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Hjulsbro station dr beligen pd Ostra sidan av Stangan i Landeryds socken i Stingddalen i de mellersta delarna
av Ostergotland. Hjulsbro var fram till 1970-talets borjan ett sjilvstindigt stationssamhille med kvarn,
mobelfabrik, traddrageri, spikfabrik, minkfarm, handelstridgdird, lanthandlare. Sedan dess har titorten
Linkdping vuxit och Hjulsbro dr numera en av dess stadsdelar. I den gamla socknen bor idag (2023) lika mdnga
minniskor som horde hemma i Linkdpings stad nir Ostra Centralbanan byggdes och Hjulsbro station kom
till.

Stationens tillkomsthistoria dr lite komplicerad. Den 27 november 1899 beslutade styrelsen for Ostra
Centralbanans Jirnvigsaktiebolag (OC]) att det som sedan blev Hjulsbro station skulle vara bara héllplats och

kallas Humpen. Under viren 1900 avancerade planerna forst till hdll- och lastplats med stickspdr och kaj och
sedan till station. Den 5 mars 1900 sade styrelsen att stationen skulle heta Slattefors. Ett par midnader senare,
den 10 maj 1900, noterade styrelsen: ”Forvixlingsrisk finns dock med den hdllplats som skall anliggas mitt
for Bogestads egendom”, strax intill Slattefors sluss, och den 16 juni 1900 fann man att "det dr dirfor
limpligare att ge hillplatsen namnet Slattefors och stationen vid Humpen namnet Hjulsbro”. Och sd blev det.

Samma vér, 1900, skrev den inflytelserika grevinnan Bielke pd Ahagen vid Stingdn ett stycke soder om
Slattefors tillsammans med ett antal andra landerydsbor till OCJ:s styrelse och ville forligga stationen till mitt
for Landeryds kyrka. Men OCJ sade viinligt men tydligt nej med hinvisning till "tekniska svdrigheter”.

Linjedragningen banans forsta 11 km, fran Linkoping till en km soder om Slattefors bro, fanns det flera
alternativ for. Inte forrin i de sista skilvande stunderna av seklet, den 30 december 1899, faststillde regeringen
den strickning som jdrnvigen fick. Dd pdgick byggandet av andra delar av banan sedan dver ett halvdr. En
tredjedel av linjen var redan firdigschaktad. Den allra sista spiken pd den nya jirnvigen slogs ned i en sliper
i ndrheten av just Landeryds kyrka pd eftermiddagen l6rdagen den 21 september 1901.

Nigra bilder:

Invigningsdagen sdﬁdagen den 8 juﬁi 1902.
Ligg miirke till Oscar 1I:s namnchiffer under taknocken.

Stationshuset i Hjulsbro var av den typ som Ostra Centralbanans Jarnvigsaktiebolag (OCJ) byggde
vid 4tta av sina stationer. Den fanns i tva storlekar. Den lite storre, kallad Illa, byggde OC]J i Sture-
fors, Brokind, Opphem, Gullringen och Sédra Vi. Den ndgot mindre, kallad IIlb, uppfordes i Hjuls-
bro, Slatmon och Verveln.



Som en for OCJ:s stationer unik liten detalj fanns p4 alla stationer namnet ocksd pé expeditions-
fonstrens rullgardiner.

Stationshuset i Hjulsbro hade, liksom de tvd andra stationshusen av typ Illb, pa markplanet
expedition, 3:e klass vantsal, en mycket liten biljettlucka, ett mindre postutrymme och bagagerum
samt pa andra vaningen bostad 4t stationsforestdindaren om tva rum och kok.

Hjulsbro stationshus var det enda pad OCJ som frdn bérjan var forsett med tak av falsad plat.
Ovriga stationshus hade tegeltak.

Ar 1907 installerades telefon med nummer “Hjulsbro 5”. Ar 1960 var numret 590 05” i Lin-
kopings riktnummeromrade. Elektricitet pa hela stationen installerades 1917.

Varmekilla var fran borjan kakelugnar och dtminstone till senare delen av 1940-talet tdlgstens-
kaminer som eldades med kasserade slipers. Dédrefter installerades centralvarme med oljepanna.

Utvandigt pa stationshusets framsida mitt under stationsklockan satt en svart brevlada, den farg
brevladorna hade pa den tiden, samt en skylt med den informativa texten att ocksa Postsparbankens
tjdnster fanns att tillga pa stationen. Poststationen togs i bruk samtidigt med jarnvagen den 11 maj
1902. Den namnéndrades den 1 oktober 1972 till “Link6ping 12”. Féreningen med jarnvagen upp-
horde den 1 maj 1979 och var d& den sista med jarnvigen férenade poststationen i Ostergotland.
Postanstalten ”Linkoping 12” drogs in frdn den 22 augusti 1982 och ersattes den 4 oktober samma
ar av postkassaexpeditionen ”Linkdping 11 Hjulsbro”. All postverksamhet i Hjulsbro stationshus
upphorde fran den 16 januari 1993.

Jdrnvégsstationen, Hjulsbro.

Hjulsbro station med T-semafor med jarnmast, foto kring 1919.

T-semaforen av trd ersattes 1917 av en ny T-semafor med jarnmast. Ar 1921 infordes signalszker-
hetsanlidggning med nya semaforer mekaniskt forbundna med respektive ingdngsvéxlar.

Efter forstatligandet uppsattes nytt stallverk 1939 och semaforerna utflyttades mot linjen. Sema-
forerna ersattes 1962 med ljussignaler. Signalanldggningen &ndrades i oktober 1987 till s kallad
lastplatsforregling. Den 8 maj 1995 infordes trafikledningssystemet Radioblockering pa strackan
Linkdping - Rimforsa. Hjulsbro var inte med i detta system frdn borjan men blev station den 16



augusti 1998, varvid tdgmoten aterigen blev mojliga. Trafiken leds av Trafikverkets fjarrtagklarerare
i Norrkoping. Tva av vixlarna dr s kallade “fjadervéxlar”, lagda sé att nordgdende tdg alltid gar pa
spar I, sydgdende alltid pa spéar II.

Till Hjulsbros stora industri, Hjulsbro Steel AB, det gamla trdddrageriet som nu tillverkar framfor

allt spannlinor, finns sparanslutning, men godstrafiken upphoérde den 14 december 2014.

Y

Ar 1930.
Stationshuset ommalades 1913 frdn den ursprungliga gula firgen med engelskt roda knutar till

rétt samtidigt som en del snickargliddje forsvann. Ar 1919 byggdes stationshuset till d& godsrummet
till vénster pa stationshuset blivit for litet. Vid ombyggnaden inreddes det gamla bagagerummet till
expeditionsrum for posten samtidigt som dorrarna fradn véntsalen och loggian togs bort. OCJ
funderade ar 1934 pa att revetera
stationshuset men gjorde det
aldrig.

Det gamla stationshuset revs |
hosten 1959 sedan ett nytt stat- .
ionshus byggts alldeles intill.
Detta togs i bruk den 19 juni
1959. Det revs den 20 november
2008.

Ar 1959.




Hjulsbro Steel AB boérjade sin tillverkning av klipp- och tradspik sommaren 1907 med namnet
Hjulsbro Traddrageri- och Spikfabriks AB. 1916 byggde bolaget ett eget stort godsmagasin vid jdrn-
vdgen. Det finns dnnu kvar. Vid tva tillfdllen, 1930 och 1947, drabbades fabriken av forodande elds-
vador med totalforstorda fabriksbyggnader, men fabriken dterbyggdes, moderniserades och gick
starkt ur hdandelserna.

Fabriken har bytt bdde dgare och namn ett antal ganger. Den dgs 2023 av Mahler Investments.

Det av Hjulsbro Triddrageri- och Spikfabriks AB byggda godsmagasinet.
I forgrunden en av stationens "fjidervixlar”, dr 2022.
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"Hilding Carlsson”-rilsbussen Yo 375 med sldpvagn i Hjulsbro 1938.
Lingst till hoger stationsforestindaren Gunnar Stihl.

1940-talet.
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Hjulsbro nya stationshus, 1966.
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-ensamhet den

16 augusti 2013
vid spdrbyte pd strickan Hjulsbro — Bjirka Siby.

dangsvixeln i all sin




& Yo
R > A Ry
S Hp ‘F(\J

i
1

S
()

Ritning pd Hjulsbro stationshus typ

IIIb vid trafikstarten 1902.
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