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Nir Kungl. Maj:t den 19 november 1897 beviljade koncession for den normalspdriga jdrnvigen Linkdping -

Kisa - Vimmerby, alltsd Ostra Centralbanan, fanns inte nigon station mellan Bjirka Siby och Brokind. Snart
inkom dnskemdl om en sidan i nirheten av Bestorps by och i anslutning till Lingdviken i sjon Stora Ringen.
Styrelsen for Ostra Centralbanans Jirnvigsaktiebolag (OCJ) beslutade den 25 mars 1899 att anligga en hdll-
och lastplats vid Bestorp. Kungl. Maj:t beviljade detta tilligg till den ursprungliga planen.

Redan frin borjan var bide persontrafiken och godstrafiken i Bestorp av relativt stor omfattning. I mitten
pd 1920-talet fanns hir Bestorps dngsig, ett hyvleri samt en mobelfabrik. Mobelfabriken eldhirjaes den 26
februari 1930, varefter rorelsen "mera fungerade som en mobelaffir”. Man minns den stiende annonseringen
i Ostgdta Correspondenten av dgaren Helmer Franzén som 16d: "en mdbelresa till Bestorp lonar sig”.

Nigra bilder:
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Bestorp 1911 med stationsmistare Carl Lindquist i vit sommaruniform och, frin vinster, hans fru Charlotta,

dottern Margit fodd 1904, dottern Elsa fodd 1908, okind kvinna kanske mor eller svirmor samt sonen Sven
fodd 1906.

Hallplatsstugan i Bestorp var av den typ, kallad nr IV, som OCJ byggde vid sina sju mindre trafik-
platser i Tannefors, Slattefors, Hovetorp, Bestorp, Korpklev, Bjorkhult och Fagelhem. Trafik-
platserna Gardala och Kolefors, som tillkom senare, har hus som efter ombyggnad av banvakt-
respektive banmastarstuga i stort dverensstimde med typen IV. I Tannefors och Bestorp ersattes
stugorna med storre stationshus 1913 respektive 1947.

Dessa hallplatsstugor inneholl en mindre véntsal och ett mindre expeditionsrum samt en lagen-
het om ett rum och kok for stationsforestdndaren.

Som en for OCJ:s trafikplatser unik liten detalj fanns stationsnamnet ocksd pé expeditionsfonst-
rens rullgardiner

Varmekilla var fran borjan kakelugnar och atminstone till senare delen av 1940-talet tilgstenska-
miner som eldades med kasserade slipers.



Telefon installerades 1907 med nummer ”Bestorp 3”. Numret beholls fram till automatiseringen
pa 1960-talet. Elektricitet installerades 1917.

Trdngboddheten i den lilla hallplatsstugan gav sig tidigt till kdnna. Redan den 2 september 1903
skrev stationsférman Nils Hagstrom till OCJ:s styrelse: “Ett rum och kik, inget brygghus, familjen bestdr
av sex personer. Byk, tvitt och bak forsiggdr i koket och detta blir under sidana forhillanden bide fuktigt och
ohilsosamt. Vintsalen dr liten och det hinder ganska ofta att bittre resande begira fi tilltride till den enskilda
ligenheten, di vintsalen dr full av folk, men jag fir oftast neka dem detta, ej av oginhet eller dylikt utan av
den orsak att jag ej kan hdlla det sd i ordning i rummet att jag kan slippa in ndgra framlingar dir. Jag soker
tillstind att inreda ett rum pd vinden”. Hagstroms védjan beviljades. Den var onekligen vl under-
byggd - och dr samtidigt en livfull skildring av livet pd en privatbanehallplats i borjan pa 1900-talet.
Stugan tillbyggdes 1905 med en vinkeldel och veranda till en kostnad av 494 kronor.

Bestorp. Stationen.
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VIND3SPLAM.
Planldsningen efter tillbyggnaden av vinkeldel och veranda. Nigon genomging mellan ”tjdnstedelen” och
"familjedelen” fanns inte. Men ett rejilt kok och tvd forstugor.
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Ar 1947 byggde SJ ett nytt modernt och ndamalsenligt stationshus till en kostnad av 42 295 kro-
nor. Efter att stationen avbemannats fran den 1 januari 1971 uthyrdes det som lagerlokal till ett
foretag pa orten. Sedan det statt helt tomt ett antal ar revs det den 30 december 2011.

®BESTORP

Det nya stationshuset i Bestorp 1948. Till hoger stillbocken for infartsseﬁuforernd och vevar
for fillning av vigbommarna norr och soder om stationen.

Postbitridet pd sin arbetsplats 1948.
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Utvandigt pa hallplatsstugans framsida satt en svart brevlada, den farg brevladorna hade pa den
tiden, och ovanfor den en skylt med den informativa texten att ocksa Postsparbankens tjanster fanns
att tillga.

Den med jarnvégen forenade poststationen 6ppnades den 1 december 1902, ett halvar efter tra-
fikstarten pa jarnvagen den 11 maj 1902. Poststationen drogs in den 1 september 1965 och ersattes
med sa kallat postombud.

Bangdrden byggdes om redan 1903. Da blev det tidigare sidosparet, spar I, huvudspar och spér
II, tidigare huvudspar, blev sidospar med stickspar. Fram till att sticksparet, som var en kvarvarande
del av linjen, avkortades 1960 var bangarden oférandrad.

Godstrafiken lades ner den 1 januari 1972, varefter bangarden revs upp.

Persontrafiken upphorde den 15 juni 2003, nir Ostgotatrafiken lade ner de lokala tdgen mellan
Link6ping och Kisa.

Bestorp dr alltjamt driftsplats och alltsa inte formellt nedlagd.

Vid trafikstarten 1902 stod en T-semafor av trd ndra héllplatsstugan. 1911 kompletterades den
med en skivforsignal for norrifran kommande tdg. I februari 1913 togs ena vingen i T-semaforen
ned. Den kvarvarande vingen anvéndes for signalering for tdg fran norr, medan en skivsignal upp-
sattes en bit ut pa linjen for tdg fran soder. 1919 ersattes trasemaforen och skivsignalen med enving-
ade semaforer med elektriskt belysning placerade strax utanfor bangardens yttervixlar. Sema-
forerna stod i forbindelse med en ”stéllbock” pa plattformen. Skivsignalen flyttades till Hultsfred
och placerades efter ombyggnad till skivforsignal 400 meter norr om infartssemaforen dér.

Efter forstatligandet 1937 fick Bestorp forregling i befintliga klotvéxlar samtidigt som sema-
forerna utflyttades ndgot mot linjen. Senare uppsattes en elektrisk forsignal fran soder. Hela signal-
anldggningen revs 1971.

Godsmagasinet byggdes 1904 och tillbyggdes till dubbla storleken 1914. Det revs 2011.

Jérnvigsstationen, Bestorp.
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Bestorp 1918. Till hoger om hdllplatsstugan stdr den “envingade” T-semaforen av trd.
Godsmagasinet dr tillbyggt. Bortom det stir trikolsbryggan. Frin vinster ansluter spdret fran dngsigen .



Samtidigt med det nya stationshuset byggde S] 1947 ett per-
sonalbostadshus, hus nr. 9, alldeles norr om stationshuset.
Det revs 2014. Foto dr 1992.

Den 180 meter linga banken dver Lingdviken 1902. Vattendjupet dr hir 12 meter.

Soder om Bestorp gar banan 6ver Langdviken i sjon Stora Rangen pa en 1dng sjobank. Langst inne
i viken Oster om jarnvagen, vid Skruvkulla, lag tidigare en lastplats for transporter av timmer och
ved p4 Kinda kanal. Den 3 juni 1899 inkom ett forslag att OCJ skulle bygga en sviangbro 6ver Langd-
viken. OCJ:s styrelse avslog begiran, lyckligtvis. En intressent i lastplatsen skrev till OCJ och ond-
gjorde sig dver den blivande sjobanken. OCJ:s styrelse svarade att bést vore att flytta lastplatsen for
battrafiken 150 - 200 meter vasterut. Mannen aterkom den 17 september 1899 och ville att istéllet for
att han skulle flytta lastplatsen skulle jarnvdgen korsa Langdviken pa en fast bro med 12 fots eller
35 meters lingd. OCJ] byggde en
trumma, 1,5 x 1,2 meter, att flotta igenom.
Den 22 februari 1901 menade mannen att
storleken pa trumman var otillracklig och
onskade f& den ombyggd till 12 fot, men
begdran avslogs. Den 11 mars 1909 fick
frdgan sin slutliga 16sning da man beslu-
tade att flytta lastplatsen till en plats vid

sagen vaster om jarnvagen.

Vattentrumman vid Lingdviken dr 2007.



Bestorps dngsig pd 1920-talet och jarnvigsbanken dver Lingdviken.

Sagverket startades 1903 av smdldnningen Nils Petter Danielsson med bolaget Travaru AB Norr-
kopings Exporthyvleri. Sdgen vid Bestorp inledde en véldig satsning pa skogskdp och sagverk i
Smaland, Ostergstland och Sormland. I Bestorp erbjods ett lige med ovanligt goda transportmaijlig-
heter for sdvil timret som det sdgade virket. Pa jarnvagen forslades plankor och sliprar ut i varlden.

Sagverket, med tvd sagramar, drevs till en borjan av en dnglokomobil. Nar sdgen 1912 byggdes
om installerades en stationdr dngmaskin samt en angturbin som via en generator alstrade elkraft.
Samtidigt anlades ett hyvleri pd omradet.

Pa ett omrdde intill sagverket kolades allt restvirke i, ofta, ett tiotal kolmilor. Vid Bestorps station
fanns en kolbrygga dit ocksa kolare i trakten kom med sin kolryssjor for att avlamna sin last. Trdkolet
levererades till olika jarnbruk uppat landet.

Ar 1940 uppfordes ett nytt 50 meter langt sdghus och samtidigt byggdes ett nytt maskinhus.
Under krigsiren pa 1940-talet startades tjirtillverkning som pagick i tiotalet &r. Ar 1945 borjade man
impregnera sagat virke till skydd mot blanad. Som mest var ett 50-tal personer anstillda vid sdgen,
som lades ned 1958.

Impregneringen av virke orsakade med dren hoga dioxinhalter i marken kring det sdghuset. En
omfattande och kostsam sanering genomférdes under ar 2019. Sdghuset/bathuset revs, men ersattes
av en till det yttre liknande byggnad.

Tvé forslag att bygga ett stickspér till Bestorps dngség 1&g pa OCJ:s styrelses bord den 7 november
1902. Forslag A géllde ett spar frdn bangdrden och forslag B ett spar fran linjen 300 meter séder om
bangarden. Det senare skulle ligga i 10 promilles lutning varfér man valde forslag A. Framstillan
om sparet, som var 400 meter langt och byggdes 1906, hade inkommit fran dgaren till Travaru AB
Norrkopings Exporthyvleri, direktdren Nils Petter Danielsson.

Sidosparet revs hosten 1973 av foreningen Risten - Lakviks Jarnvdg och sagverksomradet be-
byggdes sedan med villor.



Flygfoto dver Bestorp dr 1945.
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Bestorps hallplatsstuga var av typ IV. Ritning fran dr 1900.



o o MR AN e W i S

~o
=

Karta dver linjen kring Bestorp.
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