
 

98 KM. FR. 
HULTSFRED BESTORP 

24 KM. FR. 
LINKÖPING 

 

När Kungl. Maj:t den 19 november 1897 beviljade koncession för den normalspåriga järnvägen Linköping – 

Kisa – Vimmerby, alltså Östra Centralbanan, fanns inte någon station mellan Bjärka Säby och Brokind. Snart 

inkom önskemål om en sådan i närheten av Bestorps by och i anslutning till Längdviken i sjön Stora Rängen. 

Styrelsen för Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) beslutade den 25 mars 1899 att anlägga en håll- 

och lastplats vid Bestorp. Kungl. Maj:t beviljade detta tillägg till den ursprungliga planen. 

 Redan från början var både persontrafiken och godstrafiken i Bestorp av relativt stor omfattning. I mitten 

på 1920-talet fanns här Bestorps ångsåg, ett hyvleri samt en möbelfabrik. Möbelfabriken eldhärjaes den 26 

februari 1930, varefter rörelsen ”mera fungerade som en möbelaffär”. Man minns den stående annonseringen 

i Östgöta Correspondenten av ägaren Helmer Franzén som löd: ”en möbelresa till Bestorp lönar sig”.    

 Några bilder: 

 

 
Bestorp 1911 med stationsmästare Carl Lindqvist i vit sommaruniform och, från vänster, hans fru Charlotta, 

dottern Margit född 1904, dottern Elsa född 1908, okänd kvinna kanske mor eller svärmor samt sonen Sven 

född 1906. 

 

Hållplatsstugan i Bestorp var av den typ, kallad nr IV, som ÖCJ byggde vid sina sju mindre trafik-

platser i Tannefors, Slattefors, Hovetorp, Bestorp, Korpklev, Björkhult och Fågelhem. Trafik-

platserna Gärdala och Kölefors, som tillkom senare, har hus som efter ombyggnad av banvakt- 

respektive banmästarstuga i stort överensstämde med typen IV. I Tannefors och Bestorp ersattes 

stugorna med större stationshus 1913 respektive 1947. 

 Dessa hållplatsstugor innehöll en mindre väntsal och ett mindre expeditionsrum samt en lägen-

het om ett rum och kök för stationsföreståndaren.  

 Som en för ÖCJ:s trafikplatser unik liten detalj fanns stationsnamnet också på expeditionsfönst-

rens rullgardiner 

 Värmekälla var från början kakelugnar och åtminstone till senare delen av 1940-talet tälgstenska-

miner som eldades med kasserade slipers. 
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  Telefon installerades 1907 med nummer ”Bestorp 3”. Numret behölls fram till automatiseringen 

på 1960-talet. Elektricitet installerades 1917. 

 Trångboddheten i den lilla hållplatsstugan gav sig tidigt till känna. Redan den 2 september 1903 

skrev stationsförman Nils Hagström till ÖCJ:s styrelse: ”Ett rum och kök, inget brygghus, familjen består 

av sex personer. Byk, tvätt och bak försiggår i köket och detta blir under sådana förhållanden både fuktigt och 

ohälsosamt. Väntsalen är liten och det händer ganska ofta att bättre resande begära få tillträde till den enskilda 

lägenheten, då väntsalen är full av folk, men jag får oftast neka dem detta, ej av oginhet eller dylikt utan av 

den orsak att jag ej kan hålla det så i ordning i rummet att jag kan släppa in några främlingar där. Jag söker 

tillstånd att inreda ett rum på vinden”. Hagströms vädjan beviljades. Den var onekligen väl under-

byggd – och är samtidigt en livfull skildring av livet på en privatbanehållplats i början på 1900-talet. 

Stugan tillbyggdes 1905 med en vinkeldel och veranda till en kostnad av 494 kronor. 

 

 
Efter tillbyggnaden av vinkeldel och veranda. Bild från 1913. 

 

 
Planlösningen efter tillbyggnaden av vinkeldel och veranda. Någon genomgång mellan ”tjänstedelen” och 

”familjedelen” fanns inte. Men ett rejält kök och två förstugor. 
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  År 1947 byggde SJ ett nytt modernt och ändamålsenligt stationshus till en kostnad av 42 295 kro-

nor. Efter att stationen avbemannats från den 1 januari 1971 uthyrdes det som lagerlokal till ett 

företag på orten. Sedan det stått helt tomt ett antal år revs det den 30 december 2011. 

 

 
Det nya stationshuset i Bestorp 1948. Till höger ställbocken för infartssemaforerna och vevar  

för fällning av vägbommarna norr och söder om stationen. 

 

 
Postbiträdet på sin arbetsplats 1948. 
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 Utvändigt på hållplatsstugans framsida satt en svart brevlåda, den färg brevlådorna hade på den 

tiden, och ovanför den en skylt med den informativa texten att också Postsparbankens tjänster fanns 

att tillgå.  

 Den med järnvägen förenade poststationen öppnades den 1 december 1902, ett halvår efter tra-

fikstarten på järnvägen den 11 maj 1902. Poststationen drogs in den 1 september 1965 och ersattes 

med så kallat postombud. 

 Bangården byggdes om redan 1903. Då blev det tidigare sidospåret, spår I, huvudspår och spår 

II, tidigare huvudspår, blev sidospår med stickspår. Fram till att stickspåret, som var en kvarvarande 

del av linjen, avkortades 1960 var bangården oförändrad. 

 Godstrafiken lades ner den 1 januari 1972, varefter bangården revs upp.  

 Persontrafiken upphörde den 15 juni 2003, när Östgötatrafiken lade ner de lokala tågen mellan 

Linköping och Kisa.  

 Bestorp är alltjämt driftsplats och alltså inte formellt nedlagd. 

 Vid trafikstarten 1902 stod en T-semafor av trä nära hållplatsstugan. 1911 kompletterades den 

med en skivförsignal för norrifrån kommande tåg. I februari 1913 togs ena vingen i T-semaforen 

ned. Den kvarvarande vingen användes för signalering för tåg från norr, medan en skivsignal upp-

sattes en bit ut på linjen för tåg från söder. 1919 ersattes träsemaforen och skivsignalen med enving-

ade semaforer med elektriskt belysning placerade strax utanför bangårdens ytterväxlar. Sema-

forerna stod i förbindelse med en ”ställbock” på plattformen. Skivsignalen flyttades till Hultsfred 

och placerades efter ombyggnad till skivförsignal 400 meter norr om infartssemaforen där.  

 Efter förstatligandet 1937 fick Bestorp förregling i befintliga klotväxlar samtidigt som sema-

forerna utflyttades något mot linjen. Senare uppsattes en elektrisk försignal från söder. Hela signal-

anläggningen revs 1971.  

 Godsmagasinet byggdes 1904 och tillbyggdes till dubbla storleken 1914. Det revs 2011. 

 

 

 

Bestorp 1918. Till höger om hållplatsstugan står den ”envingade” T-semaforen av trä.  

Godsmagasinet är tillbyggt. Bortom det står träkolsbryggan. Från vänster ansluter spåret från ångsågen . 



 
5 

 

Samtidigt med det nya stationshuset byggde SJ 1947 ett per-

sonalbostadshus, hus nr. 9, alldeles norr om stationshuset. 

Det revs 2014. Foto år 1992. 

 

 

 

 

 

 

 
Den 180 meter långa banken över Längdviken 1902. Vattendjupet är här 12 meter. 

 

 Söder om Bestorp går banan över Längdviken i sjön Stora Rängen på en lång sjöbank. Längst inne 

i viken öster om järnvägen, vid Skruvkulla, låg tidigare en lastplats för transporter av timmer och 

ved på Kinda kanal. Den 3 juni 1899 inkom ett förslag att ÖCJ skulle bygga en svängbro över Längd-

viken. ÖCJ:s styrelse avslog begäran, lyckligtvis. En intressent i lastplatsen skrev till ÖCJ och ond-

gjorde sig över den blivande sjöbanken. ÖCJ:s styrelse svarade att bäst vore att flytta lastplatsen för 

båttrafiken 150 – 200 meter västerut. Mannen återkom den 17 september 1899 och ville att istället för 

att han skulle flytta lastplatsen skulle järnvägen korsa Längdviken på en fast bro med 12 fots eller 

3,5 meters längd. ÖCJ byggde en 

trumma, 1,5 x 1,2 meter, att flotta igenom. 

Den 22 februari 1901 menade mannen att 

storleken på trumman var otillräcklig och 

önskade få den ombyggd till 12 fot, men 

begäran avslogs. Den 11 mars 1909 fick 

frågan sin slutliga lösning då man beslu-

tade att flytta lastplatsen till en plats vid 

sågen väster om järnvägen. 

                                                                                       Vattentrumman vid Längdviken år 2007. 
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Bestorps ångsåg på 1920-talet och järnvägsbanken över Längdviken. 

 

 Sågverket startades 1903 av smålänningen Nils Petter Danielsson med bolaget Trävaru AB Norr-

köpings Exporthyvleri. Sågen vid Bestorp inledde en väldig satsning på skogsköp och sågverk i 

Småland, Östergötland och Sörmland. I Bestorp erbjöds ett läge med ovanligt goda transportmöjlig-

heter för såväl timret som det sågade virket. På järnvägen forslades plankor och sliprar ut i världen. 

 Sågverket, med två sågramar, drevs till en början av en ånglokomobil. När sågen 1912 byggdes 

om installerades en stationär ångmaskin samt en ångturbin som via en generator alstrade elkraft. 

Samtidigt anlades ett hyvleri på området. 

 På ett område intill sågverket kolades allt restvirke i, ofta, ett tiotal kolmilor. Vid Bestorps station 

fanns en kolbrygga dit också kolare i trakten kom med sin kolryssjor för att avlämna sin last. Träkolet 

levererades till olika järnbruk uppåt landet. 

 År 1940 uppfördes ett nytt 50 meter långt såghus och samtidigt byggdes ett nytt maskinhus. 

Under krigsåren på 1940-talet startades tjärtillverkning som pågick i tiotalet år. År 1945 började man 

impregnera sågat virke till skydd mot blånad. Som mest var ett 50-tal personer anställda vid sågen, 

som lades ned 1958. 

 Impregneringen av virke orsakade med åren höga dioxinhalter i marken kring det såghuset. En 

omfattande och kostsam sanering genomfördes under år 2019. Såghuset/båthuset revs, men ersattes 

av en till det yttre liknande byggnad. 

 Två förslag att bygga ett stickspår till Bestorps ångsåg låg på ÖCJ:s styrelses bord den 7 november 

1902. Förslag A gällde ett spår från bangården och förslag B  ett spår från linjen 300 meter söder om 

bangården. Det senare skulle ligga i 10 promilles lutning varför man valde förslag A. Framställan 

om spåret, som var 400 meter långt och byggdes 1906, hade inkommit från ägaren till Trävaru AB 

Norrköpings Exporthyvleri, direktören Nils Petter Danielsson.  

 Sidospåret revs hösten 1973 av föreningen Risten – Lakviks  Järnväg och sågverksområdet be-

byggdes sedan med villor. 
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Flygfoto över Bestorp år 1945. 

  

                       
              Stationsstämpel.                          Biljett.                          Poststämpel.             

 

 

 
Bestorps hållplatsstuga var av typ IV. Ritning från år 1900. 
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Karta över linjen kring Bestorp. 
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