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Hovetorps station i Vists socken halvannan mil soder om Linkdping i Stingddalen ligger alldeles i nirheten

av den plats vid Skorpa kvarn diir det forsta spadtaget vid byggandet av Ostra Centralbanan, Linkdping -
Vimmerby, togs den 27 mars 1899. Vid den tiden var tanken att stationen skulle fi just namnet Skorpa, men

det dndrades senare till Hovetorp efter den nérbeligna gdirden med detta namn.
Nigra bilder:

Den ursprungliga stavningen Hofvetorp dn;i;édes 1918 till Hoveto, men stationsskylten hade kvar
Hofvetorp ling tid direfter, som den 28 april 1938 nir denna bild togs.
Husets vinkeldel tillbyggdes 1920.

Hallplatsstugan i Hovetorp var av den typ, kallad nr IV, som Ostra Centralbanans Jarnvigsaktie-
bolag (OCJ) byggde vid sina sju mindre trafikplatser i Tannefors, Slattefors, Hovetorp, Bestorp,
Korpklev, Bjorkhult och Fagelhem. Dessa hallplatsstugor inneholl en mindre vantsal och ett mindre
expeditionsrum samt en ldgenhet om ett rum och kok for stationsforestdndaren. Trafikplatserna
Gérdala och Kolefors, som tillkom senare, har hus som efter ombyggnad av banvakt- respektive
banmastarstuga i stort dverensstamde med typen IV. I Tannefors och Bestorp ersattes stugorna med
storre stationshus 1913 respektive 1947. Vid tillbyggnaden av hallplatsstugan i Hovetorp 1920 blev
vantsalen nagot storre och ldgenheten nagot mindre(!). Verandan inbyggdes nagon gang under
1940-talet.

Som en for OCJ:s trafikplatser unik liten detalj fanns stationsnamnet ocksd pa expeditions-
fonstrens rullgardiner



Bilden pa ndsta sida &r tagen 1925 i riktning mot norr. Fotografen star i huvudsparet.

Spér I till hoger pa bilden é&r ett rundspér vilket revs 1957. Till véanster utanfor bild fanns 1903-
1921 ett kort stickspér for tramassefabriken, se nedan.

Hovetorp hade redan 1912 nedklassats fran station till hall- och lastplats och understéllts Bjarka
Séby station. Den med jarnvagen forenade poststationen, 6ppnad den 1 juni 1902, var, nér bilden
togs, indragen sedan den 1 april 1920. Samma ar, 1920, hade vinkeldelen at norr byggts till.

Huset dr vélvardat och sannolikt ommalat i dess helhet vid ombyggnaden 1920.

Stationstradgdrden dr med sina ansade grusgangar och bland annat idegranar mycket véalskott.
Haéllplatsen ldg avskilt; nagon stationsby fanns inte. Men vackert skulle det vara - och var - vid varje
trafikplats.

I sidosparet finns en sparspdrr med tillhorande signaltavla. Sparsparren ér till for att hindra for-
don pa sidosparet att komma ut pa huvudsparet.

Man kan gissa att sparspédrrens signaltavla dr vit med ett svart streck. Kanske var den annorlunda
malad pa andra sidan, i den mer kritiska riktningen.

Utformningen av bade sjdlva sparsparren och dess signaltavla &r inte den vanligaste. De privata
jarnvagsbolagen hade sina egna sdkerhetsordningar, godkdnda av Kungliga Vég- och Vattenbygg-
nadsstyrelsen, men inte till alla delar likalydande.

Det géller ocksa fargen pd T-semaforens vingar. Framsidan, alltsd den som pa bilden ses pa
semaforens vénstra vinge, 4r med all sannolikhet r6d med vit kant, medan baksidan, som ses pa den
hogra vingen pa bilden, sannolikt dr vit med svart kant.

Mitt for sparspérren star en hinderpale. En sddan stdr mellan de sammanldépande sparen vid en
vixel eller sparkorsning och anger var hinderfrihetspunkten mellan de sammanldpande sparen &r
beldgen. Fargen pa OCJ:s hinderpélar var sannolikt vit med ett r6tt band och 6verst en r6d kula.

P4 sidospéret star OCJ:s motordressin, tillverkad vid Ljusne-Woxna AB och inképt 1920. Ar 1929
anviande OCJ den som dellikvid vid inképet av fem Ns-vagnar frdn Mjolby - Hastholmens Jarnvag,
MH] 70-74 vilka sedan blev OCJ 116-120.

Denna sommardag ar 1925 gjordes en fotoresa utmed OCJ for att fotografera stationer och andra
byggnader. Har har dressinforaren stéllt T-semaforens bada vingar i stopp, lagt om véxeln, fallt upp
sparspérren och kort in motordressinen pa sidosparet. Det tag, for vilket man gatt in pa sidosparet,
dr dock inte &nnu i faggorna, eftersom semaforen inte &r falld till "kor” fran bada hall, det vill sédga
bada vingarna fillda uppét i 45 graders vinkel, som det ska vara pa en obevakad plats.

T-semaforen pa bilden, med mast av jdrn, sattes upp 1918 och ersatte da en ursprunglig T-semafor
av trd. Semforen var, som framgar av bilden, inte placerad mitt for stationshuset utan vid norra
dnden av plattformen. Semaforen togs ned av SJ ar 1941.

Forregling med kontrollas infordes 1919 i bangardens da tre véxlar. Eftersom linjen lutar mot
norr fanns en sparspéarr som extra skydd i huvudspéret omedelbart utanfér norra vaxeln.

Langre bort vid spar I star hall- och lastplatsens godsmagasin, byggt 1907, alltsa nagra ar efter
trafikstarten 1902. Det byggdes om 1930. Sedan hallplatsstugen den 1 juli 1959 blivit fritidsstuga for
SJ-personal, byggdes godsmagasinet under 1960-talet om till géststuga.

OCJ byggde samma typ av godsmagasin i Hackefors (1929), Girdala (1923), Kolefors (1909),
Korpklev (1921) och i Bjorkhult (1909). Hovetorps &r det enda som finns kvar idag, 2023.

Ar 2002 upplsstes SJ:s idrottsférening och héllplatsstugen sildes till en privatperson som har
rustat upp den pd ett mycket tilltalande s&tt, bland annat med stationsskylt pa vilken namnet stavas
Hofvetorp.






Varmekalla i hdllplatsstugan var fran borjan kakelugnar och atminstone till senare delen av 1940-
talet tdlgstenskaminer som eldades med kasserade slipers. Varmekélla darefter dr okant.

Rikstelefon installerades aldrig i Hovetorp, utan man fick halla till godo med bantelefonen. Elekt-
ricitet installerades 1942.

Utvandigt pa hallplatsstugans framsida satt en svart brevlada, den farg brevladorna hade pa den
tiden, och ovanfor en skylt med den informativa texten att Postsparbankens tjanster fanns att tillga
pa stationen.

Godstrafiken lades ner den 1 september 1956 och persontrafiken den 28 maj 1967.
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Godsmagasinet som gds stug«; 992.

OCJ medgav &r 1900 att en kreatursbro av riler fick byggas 6ver banan séder om stationen. En
likadan krestursbro anlades ocksa i Korpklev. Bron i Hovetorp forstérdes 1972 av en for hogt
virkeslastad godsvagn fran Kisa.

Ritning pa kreatursbroarna i Hovetorp och Korpklev.



Tramassefabriken och kraftstationen

Godsdgaren pa Bjarka Saby konsul Oscar Ekman grundade ar 1890 en tramassefabrik i Stangans
vattenfall ndra Hovetorp. Alldeles i ndrheten ldg, som tidigare namnts, Skorpa kvarn dar det forsta
spadtaget togs for Ostra Centralbanan.
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Stangan dr 1920.

Tramassafabriken startade ndgra ar innan Ostra Centralbanan var klar och man byggde dérfor en
liten jarnvag med 600 mm sparvidd mellan tramassefabriken och Kinda kanal, en strdcka pa cirka
500 meter. Dragkraften var héstar och banan anslét till Kinda kanal ndra Hovetorps gard. Den an-
vdndes for intransport av massaved, som anldnt kanalvidgen inom Stdngans sjosystem, och for ut-
transport av fardig massa, ocksa det via Kinda kanal. Banan fanns kvar fram till mitten av 1910-talet.

OCJ:s styrelse beslutade den 26 juli 1901 att utreda en begiran fran konsul Ekman angdende ett
stickspdr fran Ostra Centralbanan till fabriken. Frdgan behandlades p& nytt den 2 oktober 1901. Som
underlag fanns en utredning framtagen av ingenjor Karl L. Anderson och daterad 1 oktober 1901.
Han skissade pa tre olika alternativ, alla pa banans vistra sida. Det alternativ som sedan valdes var
ett 45 meter langt stickspar vid Hovetorps station, vaster om huvudsparet med ingdngsvéxel mellan
rundsparets vaxlar. Under 1903 byggdes spéret till en kostnad av 1 945 kronor.

Fran fabriken till stationen skedde transporterna med en linbana, levererad i maj 1902 fran AB
Ernst Nordstroms linbanor i Falun. Linbanans lingd var 530 meter, timkapaciteten var 7,5 ton,
nettolasten per vagn 200 kg samt hastigheten 90 meter per minut. Vid sticksparet vid stationen bygg-
des en omlastningsbrygga mellan linbanan och vagnar pa sticksparet.

Driften vid tramassefabriken upphorde 1919. Linbanan och sticksparet revs 1921.

Tramassefabriken ombyggdes darefter till kraftstation. Ar 1920 togs den i drift med AB Knutsbro
kraftstation som &dgare. Kraftstationen ersattes 1960 den med en nybyggd kraftstation i ett hogre ldge
alldeles ndra den plats vid Hovetorps gard dér 600-banan en gang anslot till Kinda kanal.
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Den gamla kraftstationsbyggnaden 1992.

Tod bilder fran 1906 pd linbanan
mellan trimassefabriken och
Hovetorps station.
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Karta dver linjen kring Hovetorp.



Poststimpel.
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Hovetorp hillplatsstuga var av typ IV.
Ritning efter tillbyggnaden 1920 av den norra vinkeldelen.
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