
 

17 KM. FR. 
LINKÖPING HOVETORP 

105 KM. FR. 
HULTSFRED 

 

Hovetorps station i Vists socken halvannan mil söder om Linköping i Stångådalen ligger alldeles i närheten 

av den plats vid Skorpa kvarn där det första spadtaget vid byggandet av Östra Centralbanan, Linköping – 

Vimmerby, togs den 27 mars 1899. Vid den tiden var tanken att stationen skulle få just namnet Skorpa, men 

det ändrades senare till Hovetorp efter den närbelägna gården med detta namn. 

 Några bilder: 

 

 
Den ursprungliga stavningen Hofvetorp ändrades 1918 till Hovetorp, men stationsskylten hade kvar 

Hofvetorp lång tid därefter, som den 28 april 1938 när denna bild togs.  

Husets vinkeldel tillbyggdes 1920. 

 

Hållplatsstugan i Hovetorp var av den typ, kallad nr IV, som Östra Centralbanans Järnvägsaktie-

bolag (ÖCJ) byggde vid sina sju mindre trafikplatser i Tannefors, Slattefors, Hovetorp, Bestorp, 

Korpklev, Björkhult och Fågelhem. Dessa hållplatsstugor innehöll en mindre väntsal och ett mindre 

expeditionsrum samt en lägenhet om ett rum och kök för stationsföreståndaren. Trafikplatserna 

Gärdala och Kölefors, som tillkom senare, har hus som efter ombyggnad av banvakt- respektive 

banmästarstuga i stort överensstämde med typen IV. I Tannefors och Bestorp ersattes stugorna med 

större stationshus 1913 respektive 1947. Vid tillbyggnaden av hållplatsstugan i Hovetorp 1920 blev 

väntsalen något större och lägenheten något mindre(!). Verandan inbyggdes någon gång under 

1940-talet. 

 Som en för ÖCJ:s trafikplatser unik liten detalj fanns stationsnamnet också på expeditions-

fönstrens rullgardiner 
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Bilden på nästa sida är tagen 1925 i riktning mot norr. Fotografen står i huvudspåret.  

 Spår I till höger på bilden är ett rundspår vilket revs 1957. Till vänster utanför bild fanns 1903–

1921 ett kort stickspår för trämassefabriken, se nedan.  

 Hovetorp hade redan 1912 nedklassats från station till håll- och lastplats och underställts Bjärka 

Säby station. Den med järnvägen förenade poststationen, öppnad den 1 juni 1902, var, när bilden 

togs, indragen sedan den 1 april 1920. Samma år, 1920, hade vinkeldelen åt norr byggts till. 

 Huset är välvårdat och sannolikt ommålat i dess helhet vid ombyggnaden 1920. 

 Stationsträdgården är med sina ansade grusgångar och bland annat idegranar mycket välskött. 

Hållplatsen låg avskilt; någon stationsby fanns inte. Men vackert skulle det vara – och var – vid varje 

trafikplats. 

 I sidospåret finns en spårspärr med tillhörande signaltavla. Spårspärren är till för att hindra for-

don på sidospåret att komma ut på huvudspåret.  

 Man kan gissa att spårspärrens signaltavla är vit med ett svart streck. Kanske var den annorlunda 

målad på andra sidan, i den mer kritiska riktningen. 

 Utformningen av både själva spårspärren och dess signaltavla är inte den vanligaste. De privata 

järnvägsbolagen hade sina egna säkerhetsordningar, godkända av Kungliga Väg- och Vattenbygg-

nadsstyrelsen, men inte till alla delar likalydande. 

 Det gäller också färgen på T-semaforens vingar. Framsidan, alltså den som på bilden ses på 

semaforens vänstra vinge, är med all sannolikhet röd med vit kant, medan baksidan, som ses på den 

högra vingen på bilden, sannolikt är vit med svart kant. 

 Mitt för spårspärren står en hinderpåle. En sådan står mellan de sammanlöpande spåren vid en 

växel eller spårkorsning och anger var hinderfrihetspunkten mellan de sammanlöpande spåren är 

belägen. Färgen på ÖCJ:s hinderpålar var sannolikt vit med ett rött band och överst en röd kula. 

 På sidospåret står ÖCJ:s motordressin, tillverkad vid Ljusne–Woxna AB och inköpt 1920. År 1929 

använde ÖCJ den som dellikvid vid inköpet av fem Ns-vagnar från Mjölby – Hästholmens Järnväg, 

MHJ 70–74 vilka sedan blev ÖCJ 116–120. 

 Denna sommardag år 1925 gjordes en fotoresa utmed ÖCJ för att fotografera stationer och andra 

byggnader. Här har dressinföraren ställt T-semaforens båda vingar i stopp, lagt om växeln, fällt upp 

spårspärren och kört in motordressinen på sidospåret. Det tåg, för vilket man gått in på sidospåret, 

är dock inte ännu i faggorna, eftersom semaforen inte är fälld till ”kör” från båda håll, det vill säga 

båda vingarna fällda uppåt i 45 graders vinkel, som det ska vara på en obevakad plats. 

 T-semaforen på bilden, med mast av järn, sattes upp 1918 och ersatte då en ursprunglig T-semafor 

av trä. Semforen var, som framgår av bilden, inte placerad mitt för stationshuset utan vid norra 

änden av plattformen. Semaforen togs ned av SJ år 1941.  

 Förregling med kontrollås infördes 1919 i bangårdens då tre växlar. Eftersom linjen lutar mot 

norr fanns en spårspärr som extra skydd i huvudspåret omedelbart utanför norra växeln. 

 Längre bort vid spår I står håll- och lastplatsens godsmagasin, byggt 1907, alltså några år efter 

trafikstarten 1902. Det byggdes om 1930. Sedan hållplatsstugen den 1 juli 1959 blivit fritidsstuga för 

SJ-personal, byggdes godsmagasinet under 1960-talet om till gäststuga. 

 ÖCJ byggde samma typ av godsmagasin i Hackefors (1929), Gärdala (1923), Kölefors (1909), 

Korpklev (1921) och i Björkhult (1909). Hovetorps är det enda som finns kvar idag, 2023. 

 År 2002 upplöstes SJ:s idrottsförening och hållplatsstugen såldes till en privatperson som har 

rustat upp den på ett mycket tilltalande sätt, bland annat med stationsskylt på vilken namnet stavas 

Hofvetorp. 
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 Värmekälla i hållplatsstugan var från början kakelugnar och åtminstone till senare delen av 1940-

talet tälgstenskaminer som eldades med kasserade slipers. Värmekälla därefter är okänt.  

 Rikstelefon installerades aldrig i Hovetorp, utan man fick hålla till godo med bantelefonen. Elekt-

ricitet installerades 1942.  

 Utvändigt på hållplatsstugans framsida satt en svart brevlåda, den färg brevlådorna hade på den 

tiden, och ovanför en skylt med den informativa texten att Postsparbankens tjänster fanns att tillgå 

på stationen.  

 Godstrafiken lades ner den 1 september 1956 och persontrafiken den 28 maj 1967.  

 

 

Platsvakten Elsa Axelsson kärrar 1944 en säck potatis. 

 

 

Godsmagasinet som gäststuga, 1992. 
 

 ÖCJ medgav år 1900 att en kreatursbro av räler fick byggas över banan söder om stationen. En 

likadan krestursbro anlades också i Korpklev. Bron i Hovetorp förstördes 1972 av en för högt 

virkeslastad godsvagn från Kisa. 

 

 
Ritning på kreatursbroarna i Hovetorp och Korpklev. 

 



 
5 

 

Trämassefabriken och kraftstationen 
 

Godsägaren på Bjärka Säby konsul Oscar Ekman grundade år 1890 en trämassefabrik i Stångåns 

vattenfall nära Hovetorp. Alldeles i närheten låg, som tidigare nämnts, Skorpa kvarn där det första 

spadtaget togs för Östra Centralbanan. 

 

 

 

Trämassefabriken 

 och den forsande 

Stångån år 1920. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

  

 

 

Trämassafabriken startade några år innan Östra Centralbanan var klar och man byggde därför en 

liten järnväg med 600 mm spårvidd mellan trämassefabriken och Kinda kanal, en sträcka på cirka 

500 meter. Dragkraften var hästar och banan anslöt till Kinda kanal nära Hovetorps gård. Den an-

vändes för intransport av massaved, som anlänt kanalvägen inom Stångåns sjösystem, och för ut-

transport av färdig massa, också det via Kinda kanal. Banan fanns kvar fram till mitten av 1910-talet.  

 ÖCJ:s styrelse beslutade den 26 juli 1901 att utreda en begäran från konsul Ekman angående ett 

stickspår från Östra Centralbanan till fabriken. Frågan behandlades på nytt den 2 oktober 1901. Som 

underlag fanns en utredning framtagen av ingenjör Karl L. Anderson och daterad 1 oktober 1901. 

Han skissade på tre olika alternativ, alla på banans västra sida. Det alternativ som sedan valdes var 

ett 45 meter långt stickspår vid Hovetorps station, väster om huvudspåret med ingångsväxel mellan 

rundspårets växlar. Under 1903 byggdes spåret till en kostnad av 1 945 kronor.  

 Från fabriken till stationen skedde transporterna med en linbana, levererad i maj 1902 från AB 

Ernst Nordströms linbanor i Falun. Linbanans längd var 530 meter, timkapaciteten var 7,5 ton, 

nettolasten per vagn 200 kg samt hastigheten 90 meter per minut. Vid stickspåret vid stationen bygg-

des en omlastningsbrygga mellan linbanan och vagnar på stickspåret. 

 Driften vid trämassefabriken upphörde 1919. Linbanan och stickspåret revs 1921. 

 Trämassefabriken ombyggdes därefter till kraftstation. År 1920 togs den i drift med AB Knutsbro 

kraftstation som ägare. Kraftstationen ersattes 1960 den med en nybyggd kraftstation i ett högre läge 

alldeles nära den plats vid Hovetorps gård där 600-banan en gång anslöt till Kinda kanal. 
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Den gamla kraftstationsbyggnaden 1992. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Två bilder från 1906 på linbanan 

mellan trämassefabriken och 

Hovetorps station. 
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Karta över linjen kring Hovetorp. 
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               Stationsstämpel.                                            Biljett.                                             Poststämpel. 

 

 

 

 

 

 

 

 
Hovetorp hållplatsstuga var av typ IV.  

Ritning efter tillbyggnaden 1920 av den norra vinkeldelen. 
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