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När Kungl. Maj:t. den 19 november 1897 beviljade koncession för den normalspåriga järnvägen Linköping – 

Kisa – Vimmerby, alltså Östra Centralbanan, fanns inte någon station förlagd mellan Kisa och Verveln. Under 

byggtiden mognade tanken på en sådan och 1899 togs beslut att anlägga en station vid Korpklevs by och 

Kungl. Maj:t beviljade detta tillägg till den ursprungliga planen. 

 Den 27 november samma år tänkte sig styrelsen för Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) att 

stationen vid Korpklev skulle få namnet Fubbetorp efter en av gårdarna i närheten. Styrelsen ändrade sig i 

januari 1901 och fastställde namnet Korpklev. 

 Trafiken var blygsam och redan 1903, året efter trafikstarten, nedklassades stationen till håll- och lastplats. 

 Några bilder: 

 

 
Korpklevs station 1902. 

 Under sin korta tid som station förestods Korpklev av stationsförmännen Axel Sander (1902-1902), Oskar 

Hedenstierna (1902-1902) och August Hansson (1902-1903). En av dessa tre står vid stugans ena husknut 

och hans hustru och barn vid uthuset. På perrongen står en T-semafor av trä. År 1919 utbyttes den mot en 

T-semafor med järnmast. Den togs i sin tur ned 1941. 

 

Hållplatsstugan i Korpklev var av den typ, kallad nr IV, som ÖCJ byggde vid sina sju mindre trafik-

platser i Tannefors, Slattefors, Hovetorp, Bestorp, Korpklev, Björkhult och Fågelhem. Dessa håll-

platsstugor innehöll en mindre väntsal och ett mindre expeditionsrum samt en lägenhet om ett rum 

och kök för stationsföreståndaren. Trafikplatserna Gärdala och Kölefors, som tillkom senare, hade 

hus som efter ombyggnad av banvakt- respektive banmästarstuga i stort överensstämde med typen 

IV. I Tannefors och Bestorp ersattes stugorna med större stationshus 1913 respektive 1947. Hållplats-

stugan i Korpklev ombyggdes till sitt nuvarande utförande av SJ år 1947. 
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 Som en för ÖCJ:s trafikplatser unik liten detalj fanns stationsnamnet också på expeditionsfönst-

rens rullgardiner. 

  

 
Hållplatsstugans utseende efter SJ:s ombyggnad 1947. Samtidigt installerades elektricitet. 

Bilden är tagen den 27 augusti 1966, strax efter att persontrafiken lagts ned första gången. 

 

 Korpklevs station nedklassades till håll- och lastplats 1903 och underställdes då stationen i Ver-

veln, vilket 1937 ändrades till Kisa. Någon poststation kom aldrig att inrättas här även om orts-

befolkningen gjorde flera försök att få en sådan, bland annat år 1907. ÖCJ:s styrelse nekade med 

motiveringen att ”banvakten skulle dragas från sin tjänst”. Den 4 januari 1908 fick man tillstånd att 

sända en postväska med godstågen mellan Korpklev och Kisa. Lite senare förekom postutväxling i 

tågen nummer 1, 2, 3 och 4. 

 Utvändigt på hållplatsstugans framsida satt en svart brevlåda, den färg brevlådorna hade på den 

tiden. Platsvakten tömde brevlådan och skickade postsäcken med postförande tåg. Så var det fram 

tills att hållplatsen avbemannades den 1 januari 1953. 

 År 1921 byggde ÖCJ ett godsmagasin i Korpklev av bolagets minsta typ. ÖCJ byggde sådana 

godsmagasin i Hackefors (1929), Hovetorp (1907), Gärdala (1923), Kölefors (1909) och Björkhult 

(1909). Hovetorps är det enda som finns kvar idag, 2023. Före 1921 utgjordes godsmagasinet i Korp-

klev av en gammal G-vagnskorg inköpt från Nässjö – Oskarshamns Järnväg (NOJ). 
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Korpklevs hållplats med ett norrgående persontåg år 1919.  

På plattformen står platsvakten Elin Jonsson som tjänstgjorde här 1912-1934.  

Av kläderna att döma var det något extra på gång, kanske ett celebert besök som just satt sig på tåget? 

I bakgrunden syns den G-vagnskorg som var Korpklevs godsmagasin till 1921. 

ÖCJ inköpte vid byggnaden två täckta äldre godsvagnar från Nässjö – Oskarshamns Järnväg (NOJ).  

Den ena var NOJ G 113 medan numret på den andra vagnen inte är känt. 

 

 

Bangården i Korpklev med Elsa Nilsson som var platsvakt här från 1934 tills hållplatsen avbemannades från 

den 1 januari 1953. I bakgrunden syns godsmagasinet som var av ÖCJ:s minsta typ. Det byggdes 1921 och 

såldes för rivning 1961. Bakom godsmagasinet nära spåret syns lastkajen av huggen granit. Den anlades 

1915, helt bekostad av trafikanterna. Den revs under 1980-talet. 
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 Värmekälla i hållplatsstugan var från början kakelugnar och åtminstone till senare delen av 1940-

talet tälgstenskaminer som eldades med kasserade slipers. Värmekälla därefter är okänd.  

 Rikstelefon installerades aldrig i Korpklev utan man fick hålla till godo med bantelefonen. 

 Godstrafiken lades ner den 28 maj 1961, varefter det 105 meter långa rundspåret revs. Person-

trafiken lades ner den 22 maj 1966. Under 1980-talet höjdes röster för att återöppna hållplatsen, vilket 

också skedde den 10 juni 1991. Den 18 augusti 1997 slutade tågen för gott att stanna i Korpklev.  

 

 

Korpklev den 13 juni 1991, Y1 1307 i tåg 3610 gör uppehåll. 

 

 
Banvaktsstugan Karlberg den 11 maj 1968, ÖCJ nr. 15 och SJ nr. 724. 
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 ÖCJ medgav år 1900 att en kreatursbro av räler fick byggas över banan norr om Korpklevs station. 

En likadan kreatursbro byggdes också i Hovetorp. Bron i Hovetorp förstördes 1972 av en för högt 

virkeslastad godsvagn från Kisa medan bron i Korpklev revs den 10 maj 2004 och ersattes med en 

ny betongbro. Den kom på plats den 31 augusti  och togs i bruk den 3 september 2004. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kreatursbron norr om Korpklev 

den 11 april 1994. 

 

 

 

 

 

 

 
Ritning på kreatursbroarna i Korpklev och Hovetorp. 
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 Cirka 1600 meter söder om Korpklev, cirka 250 meter från sjön Rummingen, anlade ÖCJ 1908 ett 

kort stickspår på banans västra sida med plats för tre till fyra vagnar. Under några år lastade Firma 

Hansson & Nilsson i Kisa samt Kisa snickerifabrik timmer här. Lastningen upphörde 1911 varefter 

spåret revs. Lämningar syns än idag. 

 

Y1 1286 har stannat vid f.d. lastplatsen Rummingen den 8 november 1991 med ett extratåg för VTI (Statens 

väg- och transportinstitut) från Linköping via Hultsfred och Berga till Ålem och åter. Detta med anledning 

av de tankar som framkommit om en genomgående Stångådalsbana från Linköping till Kalmar via Berga. 

 

 

Lastplatsen Rummingen den 23 augusti 2001. 
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Kartor över Korpklev. 
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         Sistadagsbiljett från Kisa till Korpklev den 22 maj 1966. Hållplatsen  

återöppnades åren 1991-1997 men då fanns inte denna typ av biljett. 

 

 

 

 
 

Korpklevs hållplatsstuga var ursprungligen av ÖCJ typ IV. 
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