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När Kungl. Maj:t den 19 november 1897 beviljade koncession för den normalspåriga järnvägen Linköping – 

Kisa – Vimmerby, alltså Östra Centralbanan, fanns inte någon station mellan Verveln och Gullringen. 

Halvtannat år senare beslutade styrelsen för Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) att anlägga en 

håll- och lastplats vid Björkhult. Den 28 augusti samma år inkom en ansökan om att den ”måtte blifva förlagd 

till Ennesbovad” vid kilometer 75,5, men den placeringen motsatte sig ÖCJ:s styrelse då banan här ligger i nio 

promilles lutning. Hållplatsläget flyttades en kilometer söderut, till kilometer 76,4, varefter Kungl. Maj:t be-

viljade tillägg till den ursprungliga planen och Björkhults hållplats kunde anläggas. 

 Några bilder: 

 

 
Björkhults hållplatsstuga år 1938.  

 

Hållplatsstugan i Björkhult var av den typ, kallad nr IV, som Östra Centralbanans Järnvägsaktie-

bolag (ÖCJ) byggde vid sina sju mindre trafikplatser i Tannefors, Slattefors, Hovetorp, Bestorp, 

Korpklev, Björkhult och Fågelhem. Dessa hållplatsstugor innehöll en mindre väntsal och ett mindre 

expeditionsrum samt en lägenhet om ett rum och kök för stationsföreståndaren. Trafikplatserna 

Gärdala och Kölefors, som tillkom senare, har hus som efter ombyggnad av banvakt- respektive 

banmästarstuga i stort överensstämde med typen IV. I Tannefors och Bestorp ersattes stugorna med 

större stationshus 1913 respektive 1947. Hållplatsstugan i Björkhult ombyggdes av SJ till sitt nu-

varande utförande år 1940 och tillbyggdes med en andra våning i samband med ett ägarbyte 1995. 

 Som en för ÖCJ:s trafikplatser unik liten detalj fanns stationsnamnet också på expeditionsfönst-

rens rullgardiner.  
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 Värmekälla i hållplatsstugan var från början kakelugnar och åtminstone till senare delen av 1940-

talet tälgstenskaminer som eldades med kasserade slipers. Värmekälla därefter är okänt.  

 Rikstelefon installerades aldrig i Björkhult utan man fick hålla till godo med bantelefonen. 

 

 
Hållplatsstugan ombyggdes av SJ 1940 samtidigt som elektricitet installerades. Bild från 1966. 

I samband med ägarbyte 1995 påbyggdes huset med övervåning. 

 

 Björkhults hållplats uppklassades till station redan år 1903 och var så till 1917 då den återigen 

blev hållplats och underställdes Vervelns station. Åren 1932–1938 var Björkhult åter station, för att 

1938 bli hållplats igen. Den 12 maj 1968 lades persontrafiken ned, men återkom den 27 maj 1990 vid 

en nyanlagd och något sydligare belägen plattform, för att en andra (och sista?) gång läggas ned den 

15 juni 2003. Godstrafiken drogs in den 22 maj 1966, varefter bangården med ett ursprungligt rund-

spår och ett 1904 byggt 80 meter långt stickspår revs upp.  

 När ÖCJ öppnades för trafik fanns ingen poststation i Björkhult men efter flera påstötningar öpp-

nades en sådan den 1 maj 1904. Utvändigt på hållplatsstugans framsida satt en svart brevlåda, den 

färg brevlådorna hade på den tiden. Platsvakten tömde brevlådan och skickade postsäcken med 

postförande tåg. Så var det fram tills Björkhult avbemannades från den 1 januari 1960. 

 Vi trafikstarten i maj 1902 fanns en T-semafor med trämast vid hållplatsstugan. Den ersattes 1916 

med en T-semafor med järnmast. 1939 upp-

sattes envingade semaforer utanför ytter-

växlarna. Semaforerna togs bort 1967. 

 

Norr om bangården, nära sjön Vervelns utlopp i 

Vervelån, anlades en enkel reservvattenstation. 

Den flyttades 1919 något åt norr, där vatten-

flödet var bättre. Den lilla kuren vid vatten-

stationen revs 1977. Bilden togs 1971. 
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Bilden visar det norrgående persontåget nr. 942 med ett vedeldat ånglok typ L. Till höger syns godsmaga-

sinet och på bangården två godsvagnar för lastning. Träkolskranen på lastkajen hade en lyftkraft på 400 kilo. 

ÖCJ byggde sin minsta typ av godsmagasin i Hackefors (1929), Hovetorp (1907), Gärdala (1923), Kölefors 

(1909), Korpklev (1921) och Björkhult (1909). Godsmagasinet i Björkhult såldes för rivning 1967.  

Hovetorps godsmagasin är det enda som finns kvar idag, 2023. 

 

 

Ett södergående motorvagnståg ankommer Björkhult, 1950-talet. Till höger syns banvaktens dressinbod. 
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Tåg 2103 med Y1 1356 gör uppehåll i Björkhult den 19 april 1991. Hållplatskuren byggdes av George 

Samuelsson i Björkhult och blev klar den 10 april 1991.  

Lastkajen av huggen granit byggdes först 1907. Det finns nu kvar vid den plattform som byggdes 1990. 

 

 

Björkhults plattform och hållplatskur är i gott skick, 16 år efter nedläggningen, den 10 april 2019. 
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Y1 1307 i tåg 3610 gör uppehåll i Björkhult den 13 juni 1991. 

 

   

 

 

Strax norr om Björkhults håll-

plats, vid km 75+556, går 

landskapsgränsen mellan 

Östergötland och Småland. 

Nya skyltar uppsattes av 

Järnvägsfrämjandet den 11 

september 2004. 

Bilden togs den 10 april 2019.  

 

Här går även sockengränsen 

mellan Kisa och Södra Vi, 

häradsgränsen mellan  

Kinda och Sevede, 

kommungränsen mellan Kinda 

och Vimmerby  

samt länsgränsen mellan 

Östergötlands och Kalmar län. 
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                                           Biljett.                               Stationsstämpel.                  Poststämpel.                                            

 

 

 
Östra Centralbanans högsta punkt, 152 meter över havet,  

är belägen vid km 74,0, ett par kilometer norr om Björkhult. 

 T43 244 med godståg 8981 från Linköping till Hultsfred vid högsta punkten den 26 februari 1974. 

Linköpings Centralstation är banans lägsta punkt, 40 meter över havet. 

Banans andra ändpunkt, Hultsfreds station, är belägen 100 meter över havet. 
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Vid Sjötomta vid km 74+430, strax norr om 

Björkhult,  finns en av Östra Centralbanans 

fyra kreaturstunnlar, denna byggd av sten år 

1900. De övriga tre byggdes 1994 och 1995 i 

samband med banupprustningen. 

Foto med T43 218 den 13 augusti 1989. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Hållplatsstugan i Björkhult var av ÖCJ typ IV.  

Den ombyggdes av SJ år 1940 och tillbyggdes med en andra våning 1995. 
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Karta över linjen vid Björkhult. 
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