
55 KM. FR. 
LINKÖPING KÖLEFORS 

68 KM. FR. 
HULTSFRED 

 

När blivande Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) drog upp var banan skulle gå fram stötte man 

vid Kölefors i Köleforsåns dalgång en halvmil norr om Kisa på ett oväntat och lite säreget bekymmer. Kölefors 

Norrgård ägdes vid denna tid av änkefru Sofia Bröthlin. Hon var inte intresserad av att avstå mark till järn-

vägsbolaget, då banan skulle splittra hennes ägor. När ÖCJ hotade med att inte bygga någon station i Kölefors 

svarade fru Bröthlin att det fanns två par oxar och ett par hästar på gården, varför hon nog kunde komma till 

Linköping utan järnväg också i fortsättningen, och förresten, lär hon ha fortsatt i en blandning av spådom och 

besvärjelse, ”bleve det nog inget med Kölefors station ändå, om den bleve av skulle den aldrig få något annat 

än en särkstins”. 

 Järnvägen blev dragen där bolaget ville, utan station men med Kölefors banmästarstuga på platsen. Bara 

året efter trafikstart, närmare bestämt i juni 1903, sände Västra Eneby socken en begäran till ÖCJ om en 

”anhaltsstation” vid Kölefors banmästarstuga. Begäran avslogs. Socknen gav sig inte, utan kom igen året 

därefter. ÖCJ biföll då, men endast för godstrafik. Det hela slutade med att Kölefors håll- och lastplats öppnades 

vid banmästarstugan den 4 oktober 1906. Den var under sin tid först underställd stationen i Slätmon och 

därefter stationen i Kisa. 

 Några bilder: 

 

 
Kölefors banmästarstuga blev efter ombyggnad med vinkeldel år 1911 identisk med ÖCJ:s hustyp IV.  

Bild från 1921.  

 

I Kölefors fanns de första åren endast banmästarstugan, snarlik de banvaktsstugor som byggdes 

längs linjen. Efter att en vinkeldel tillbyggts 1911 kom den att i stort sett överensstämma med den 

hustyp, nr IV, som Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) byggde vid sina sju mindre trafik-

platser i Tannefors, Slattefors, Hovetorp, Bestorp, Korpklev, Björkhult och Fågelhem. Dessa håll-

platsstugor innehöll en mindre väntsal och ett mindre expeditionsrum samt en lägenhet om ett rum 
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och kök för stationsföreståndaren. Även trafikplatsen Gärdala, banvaktsstuga nr 8, som tillkom 

senare, har stuga som efter ombyggnad av banvaktsstugan i stort överensstämmer med typen IV. I 

Tannefors och Bestorp ersattes stugorna med större stationshus 1913 respektive 1947.  

 Som en för ÖCJ:s trafikplatser unik liten detalj fanns normalt stationsnamnet också på expe-

ditionsfönstrens rullgardiner, men det är tveksamt om det var så i Kölefors, eftersom hållplatsen 

inte var med från trafikstarten. Elektricitet installerades år 1917. 

 Från första början, år 1906, var hållplatsen försedd med en så kallad skivsignal. År 1914 ersattes 

den med en T-semafor med järnmast, vilken togs ned 1941. 

 I Kölefors byggdes från början ett rundspår och ett kort stickspår. Stickspåret togs bort redan 1929 

för att ingå i rundspåret som då blev 108 meter långt. Det förlängdes ytterligare något av SJ år 1939. 

År 1962 togs den norra växeln bort och rundspåret blev stickspår. Sedan godstrafiken lagts ner den 

22 maj 1966 revs stickspåret.  

 

 
Kölefors den 22 maj 1966 med stoppbocken efter att rundspåret  

avkortats till ett stickspår 1962, då med ingångsväxeln i söder. 

   

 Godstrafiken i Kölefors var tämligen stor då flera industrier fanns, såsom Kölefors yxfabrik och 

Kölefors vaddfabrik, en såg och en kvarn. Idag finns Kölefors Maskin AB på den gamla yxfabrikens 

tidigare område. 

 Persontrafiken i Kölefors upphörde den 12 maj 1968. 

 Poststation öppnades i Kölefors hållplatsstuga den 1 september 1911 efter påtstötningar från byg-

den och sedan postinspektionen konstaterat att ”befolkningen i orten var talrik och att industri icke 

saknades”. Utvändigt på hållplatsstugans framsida satt en svart brevlåda, den färg brevlådorna 

hade på den tiden. Avtalet mellan ÖCJ och posten sades upp den 1 juli 1920 och posten flyttades till 

affären i fastigheten Forsaborg. 

 Värmekälla i hållplatsstugan var från början kakelugnar och åtminstone till senare delen av 1940-

talet tälgstenskaminer som eldades med kasserade slipers. Värmekälla därefter är okänd.  
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 Rikstelefon installerades aldrig i Kölefors utan man fick hålla till godo med bantelefonen. 

 Efter persontrafikens nedläggning 1968 stod hållplatsstugan tom och övergiven till 1977, då den 

såldes, plockades isär och flyttades till Verveln, där den tyvärr aldrig byggdes upp. 

 

 
Vy över Kölefors 1921. 

 

 Godsmagasinet i Kölefors byggdes 1909 av järnvägsbolagets minsta typ. Det tillbyggdes 1917 och 

flyttades 1938 något åt söder. Det tillbyggdes en andra gång 1948. 1967 såldes det för rivning.  

 Denna typ av godsmagasin byggde ÖCJ i Hackefors (1929), Hovetorp (1907), Gärdala (1923), 

Korpklev (1921) och Björkhult (1909). Magasinet i Hovetorp är det enda som nu, 2023,  finns kvar.  

 

 
Bangården från norr 1961. 

Godsmagasinet var av ÖCJ:s minsta typ. Det tillbyggdes både 1917 och 1948.  
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 Torsdagskvällen den 29 maj 1919 spårade det norrgående blandade tåget nr. 24 ur vid km 52,9. 

Tåget med ordinarie avgångstid från Kölefors kl. 20.15 var åtta minuter sent. Efter ett kort uppehåll 

kom tåget i lutningen ner mot banvaktsstugan Knäck, belägen cirka 1,3 km norr om Kölefors, upp i 

en hastighet av 40-45 km/h. Efter att tåget passerat banvaktsstugan märkte lokförare Karl Anders-

son och eldare Hilmer Sterner att det från SJ inhyrda loket Kd 606 började kränga, varefter tåget 

stannade cirka 500 meter norr om banvaktsstugan. Loket spårade ur med vänstra hjulet på axel III, 

medan tendern och de tio vagnarna, sju godsvagnar, en personvagn, en post- och passagerarvagn 

och en resgodsvagn, spårade ur helt. 

 Orsaken till olyckan var ett bärfjäderbrott på andra vagnen i tåget, ÖCJ NN3 125, lastad med 

massaved. Vagnen lade sig upp och ner vid urspårningen. 

 Loket med sin tender lyftes upp på spåret och lämnade olycksplatsen kl. 03.30. 

  

 
Bakre delen av det urspårade tåget. Vagnen som nästan stjälpt är SJ G3 24100.  

 

 
Byggandet av det tillfälliga förbigångsspåret. Bilden tagen mot norr. 

Till höger banvakt nr. 11 Herman Lönnberg, Äfsinge. 
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Onsdagen den 20 april 1904 rasade en del av banan vid km 53,2 strax norr om banvaktsstugan Knäck  

på grund av att banvallen underminerats. Järnvägen går här alldeles intill Köleforsån som omlades  

under banbyggnaden för att undvika byggandet av två broar.  

 

 

 

Tåg 942 med ett vedeldat ånglok typ L med 

rökskärmar, vedskorsten och vedhäck på 

tendern gör uppehåll i Kölefors den 2 

september 1945.  

Platsvakt Astrid Carlssons make Carl på 

plattformen. 
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Banvaktsstugan ÖCJ nr. 13 

Knäck, SJ nr. 722 på 1950-

talet.  

Enbuskar fanns vid alla väg-

övergångar och svarar mot 

vår tids skylt ”lyft snöplog”. 

Det betyder att ”snöplog och 

spårrensare ska lyftas för att 

inte hugga tag i vägövergång-

ens träplankor”. 

 

 

 

 

 

 

 

Banvaktsstugan Hällerum 

ÖCJ nr. 14, SJ nr. 723  

den 12 mars 1967.  

Stugan revs senare under året. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bro nr 8, drygt 700 meter 

söder om Kölefors. 

Den gamla stålbron, inlagd  

1939, utbyttes 1995 mot en 

betongbro.  

Bron går över Köleforsån, som 

också kallas Storån. 

Bilden är tagen den 1 juni 

2010. 
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Karta över Kölefors. 

 

Vid Kungl. Maj:ts beviljandet den 19 novem-

ber 1897 av koncession för järnvägen Lin-

köping – Vimmerby ålades järnvägsbolaget att 

se till att det fanns mötesmöjlighet för militär-

tåg på ett avstånd av högst 14 km. Utöver att 

förse ett antal av sina stationer med mötesspår 

med den för militärtåg fastställda längden av 

minst 350 meter, terrasserade ÖCJ för militär-

mötesplatser på ytterligare två platser, vid 

Kåtebo mellan Brokind och Gärdala, km 

31+720 – 32+070, och vid Torp mellan Slät-

mon och Kölefors, km 51+755 – 52+105. 

Några spår har aldrig lagts in, men terrasse-

ringarna är än idag, 2023, fullt synliga. 

Foto vid Torp den 11 september 1994. 
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                                   Biljett.                          Stationsstämpel.                          Poststämpel. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Modell i skala 1:160, tillverkad av Johanna Hellström. 

 

 

 

 

 

 

 

 
Ritning på Kölefors hållplatsstuga efter ombyggnaden 1911. 
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