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När Kungl. Maj:t den 19 november 1897 beviljade koncession för den normalspåriga järnvägen Linköping – 

Kisa – Vimmerby, alltså Östra Centralbanan, fanns inte någon station mellan Södra Vi och Vimmerby. Den 

25 mars 1899 beslutade styrelsen för Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) att anlägga en håll- och 

lastplats vid Fågelhem alldeles intill sjön Kröns västra strand, cirka 7 km norr om Vimmerby. I oktober 1900 

beviljade Kungl. Maj:t tillägg till den ursprungliga planen och Fågelhems håll- och lastplats kunde anläggas. 

 Några bilder: 

 

 
Fågelhems hållplatsstuga den 5 februari 1986. Stugan ligger på en nivå högre än  

banan och den på bilden igensnöade trappan leder ner till plattform och spår. 

 

Hållplatsstugan i Fågelhem var av den typ, kallad nr IV, som Östra Centralbanans Järnvägsaktie-

bolag (ÖCJ) byggde vid sina sju mindre trafikplatser i Tannefors, Slattefors, Hovetorp, Bestorp, 

Korpklev, Björkhult och Fågelhem. Dessa hållplatsstugor innehöll en mindre väntsal och ett mindre 

expeditionsrum samt en lägenhet om ett rum och kök för stationsföreståndaren. Trafikplatserna 

Gärdala och Kölefors, som tillkom senare, har hus som efter ombyggnad av banvakts- respektive 

banmästarstuga i stort överensstämde med typen IV. I Tannefors och Bestorp ersattes stugorna med 

större stationshus 1913 respektive 1947.  

 Fågelhems hållplats var underställd Södra Vi station. 

 I hållplatsstugan i Fågelhem bodde de första 15 åren av Östra Centralbanans tid, 1902–1917 , ban-

mästaren i Tredje banmästaravdelningen. År 1917 flyttades banmästarexpeditionen till Vimmerby. 

Åren 1907–1909 var också en banvakt utan egen sträcka stationerad i Fågelhem. Från 1917 till 1960 

bodde en banvakt i stugan, men först ett år efter förstatligandet, 1938, fick hållplatsstugan numret 
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730 i SJ:s serie för banvaktsstugor. Numret övertogs från banvaktsstugan i Krönsnäs, som då såldes 

till en privatperson. 

 Som en för ÖCJ:s trafikplatser unik liten detalj fanns stationsnamnet också på expeditionsfönst-

rens rullgardiner. Elektricitet installerades 1931 och hållplatsstugan ombyggdes och modernise-

rades 1943. Den såldes till en privatperson 1965.    

 Värmekälla i hållplatsstugan var från början kakelugnar och åtminstone till senare delen av 1940-

talet tälgstenskaminer som eldades med kasserade slipers. Värmekälla därefter är okänt.  

 Rikstelefon installerades aldrig i Fågelhem utan man fick hålla till godo med bantelefonen. 

 Fågelhems hållplats avbemannades redan i september 1938. Persontrafiken upphörde den 28 maj 

1967. 

 

 

 

 

 

 

En liten rar hållplatskur kom på plats 1940, ett 

par år efter att hållplatsen avbemannats.  

Den fanns kvar till 1974. 

I bakgrunden trappan upp till banvaktsstugan. 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Bangården bestod av ett rundspår med ett kort stickspår vid lastkajen, som för övrigt ännu, 2023, 

finns kvar. År 1934 togs den södra växeln i huvudspåret bort så att endast ett stickspår återstod.  

 Någon poststation har aldrig funnits i Fågelhem. För att i viss mån avhjälpa detta inrättades den 

16 december 1910 en postväska mellan Fågelhem och Södra Vi. Från början fick den endast sändas 

söndagar i tågen nr. 1 och 2. Från den 1 maj 1911 fick den sändas vardagar i godstågen nr. 5 och 6. 

Från den 1 juni 1921 fick den återigen sändas i resandetåg. Utvändigt på hållplatsstugans framsida 

satt en svart brevlåda, den färg brevlådorna hade på den tiden. Platsvakten tömde brevlådan och 

skickade postsäcken med postförande tåg. Förfaringssättet pågick tills hållplatsen avbemannades i 

september 1938. 

 Vid trafikstarten i maj 1902 fanns en T-semafor med trämast vid hållplatsstugan. Den ersattes 

1920 med en T-semafor med järnmast vilken sedan togs ned 1941. 
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 Sågverket Fågelhemsverken byggdes 1945–1946 cirka 600 meter norr om hållplatsen. Från början 

utlastades allt virke vid stickspåret vid hållplatsen. År 1948 byggdes ett rundspår vid verket och 

1949 revs stickspåret vid hållplatsen. Transport av flis gick till Skärblacka i så kallade återgångs-

vagnar av typen Lrg. År 1977 brann såghuset och verksamheten upphörde. Godstrafiken vid Fågel-

hemsverken drogs in den 28 maj 1978, varefter sågverksspåret revs.  

 

 
Sidospåret vid Fågelhemsverken 1961. Bilden är tagen från norr. 

 

 
Den 28 januari 1967 växlar T43 234 med det blandade tåget 8982 vid Fågelhemsverken. I tåget ingår en 

dieselelektrisk tågvärmevagn för uppvärmning av person- och postvagnen. Bilden är tagen från norr. 
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Torsdagen den 13 juli 1950 

var sydgående fjärrgodståg 

nr. 4681 med lok E2 1123 

90 minuter sent vid avgång 

från Södra Vi efter att ha 

kolliderat med en traktor 

strax söder om Bjärka Säby. 

När tåget omkring  

kl. 12.16 passerade Fågel-

hemsverket körde en truck 

från sågverket upp på 

banan framför tåget.  

 

 

 

Vid kollisionen spårade 

loket ur och lade sig på 

sidan i dikesrenen. Flera 

vagnar spårade ur.  

Två persontåg ställdes in, 

men därefter användes sido-

spåret genom sågverket som 

genomgående tågspår. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Under röjningsarbetet 

användes en av SJ:s ång-

drivna katastrofkranar, 

denna var placerad i 

Nässjö. 
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Banmästare Frans Edvard Norén i Fågelhem vid gamla bron över Stångån vid Nybble  

cirka 4 km söder om Fågelhem år 1915. 

 

 

 
Nya bron över Stångån vid Nybble söder om Fågelhem. Bron inlades 1947.  

Bilden är tagen den 10 april 1987. 

Östra Centralbanan, som numera ingår i banverksstråket ”Stångådalsbanan”, korsar Stångån på fem 

platser. Bron vid Nybble är den sydligaste. För Stångån, som, efter att ha runnit söderut från sin upprinna i 

Svinhults socken vänder riktning i Storebro och därefter rinner norrut till sitt utlopp i sjön Roxen vid 

Linköping, är bron vid Nybble dess första korsning med Östra Centralbanan.  
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Karta över linjen vid Fågelhem. 

 

            
                                                        Biljett.                         Stationsstämpel.                                           
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Banvaktsstugan ÖCJ nr. 23, SJ nr. 730 Krönsnäs år 1920.  

Banvakt Karl-Johan Karlsson med fru och barn. 

Stugan såldes 1938 till en privatperson. 

 

 

 

 
Hållplatsstugan i Fågelhem var av ÖCJ typ IV.  

Den ombyggdes och moderniserades 1943 och såldes till en privatperson 1965. 
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