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När Östra Centralbanan, järnvägen mellan Linköping och Vimmerby, öppnades för trafik den 11 maj 1902 

ingick järnvägsbolagtes banvaktsstuga nr. 8, Gärdala, vid km 34+187 i järnvägsanläggningen.  

 Redan dagen efter den kungliga invigningen eller måndagen den 9 juni 1902 förde styrelsen en diskussion 

om att öppna en hållplats vid banvaktsstugan. Styrelsen för Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) 

behandlade ärendet snabbt och redan den 1 augusti 1902 öppnades en hållplats för persontrafik i Gärdala, dock 

ännu så länge lokal och endast ”inom banan”. Den 29 april 1904 öppnades håll- och lastplatsen för allmän 

trafik.  

  Några bilder: 

 

 
Gärdala hållplatsstuga år 1938.   

 

De två första åren var banvaktsstugan just bara banvaktsstuga. År 1905 tillbyggdes stugan med en 

vinkeldel som innehöll expeditionsrum, väntsal och en veranda. Banvaktsstugan blev hållplats-

stuga. Efter att verandan inbyggts år 1938 kom stugan att i stort överensstämma med den hustyp, 

nr IV, som Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) byggde vid sina sju mindre trafikplatser i 

Tannefors, Slattefors, Hovetorp, Bestorp, Korpklev, Björkhult och Fågelhem. Dessa hållplatsstugor 

innehöll en mindre väntsal och ett mindre expeditionsrum samt en lägenhet om ett rum och kök för 

stationsföreståndaren. I Tannefors och Bestorp ersattes stugorna med större stationshus 1913 respek-

tive 1947.  

 Som en för ÖCJ:s trafikplatser unik liten detalj fanns normalt stationsnamnet också på expe-

ditionsfönstrens rullgardiner, men det är tveksamt om det var så i Gärdala eftersom hållplatsen inte 

var med från trafikstarten.  

 Elektricitet installerades år 1941. 

 Hållplatsen var underställd stationen i Brokind.  



 
2 

 

 Från trafikstarten den 1 augusti 1902 var hållplatsen försedd med en så kallad skivsignal. År 1916 

utbyttes den mot en så kallad dubbel skivsignal som i sin tur år 1929 ersattes med en T-semafor med 

järnmast som placerades nära hållplatsstugans norra gavel. Någon gång mellan 1938 och 1946 flyt-

tades T-semaforen cirka 15 meter åt norr till alldeles nära omläggningsklotet till växeln till sido-

spåret. T-semaforen togs ner i mitten av december 1959.  

 I Gärdala byggdes år 1904 ett 55 meter långt stickspår som förlängdes något år 1922. Sedan gods-

trafiken lagts ner från den 1 januari 1960 revs stickspåret upp.  

 

Platsvakt Kerstin Malmqvist håller den gröna signalflaggan och 

visar ”varsamhetssignal” till föraren i det ankommande norr-

gående rälsbusståget att han ska stanna för resande- eller gods-

utbyte. 

   

 Persontrafiken i Gärdala upphörde den 12 maj 1968. I 

början av 1980-talet kom önskemål att återöppna Gärdala 

för persontrafik och så skedde den 21 augusti 1986. Den 

upphörde sedan från den 15 juni 2003 då AB Östgötatra-

fiken trots protester lade ner persontrafiken på ett flertal 

hållplatser utmed Stångådalsbanan. 

 Gärdala är formellt fortfarande (2023) driftsplats. 

 Poststationen i hållplatsstugan öppnades den 1 juni 

1910. Utvändigt på stugans framsida satt då en svart brev-

låda, den färg brevlådorna hade på den tiden. Avtalet mel-

lan ÖCJ och posten sades upp den 1 juli 1920 och posten 

flyttades till affären i fastigheten Björke, Dalslund. Den 1 

november 1956 flyttades posten tillbaka till hållplatsstugan och förestods då av platsvakten fru 

Kerstin Malmqvist. Den 1 november 1959 blev samhällsservicen kraftigt försämrad i Gärdala då 

både poststationen och bemanningen av järnvägshållplatsen upphörde. 

 Värmekälla i hållplatsstugan var från början kakelugnar och åtminstone till senare delen av 1940-

talet tälgstenskaminer som eldades med kasserade slipers. Värmekälla därefter är okänt.  

 Rikstelefon installerades aldrig i Gärdala utan man fick hålla till godo med bantelefonen. Håll-

platsstugan såldes till en privatperson 1965. 

  

 

 

Y1 1317 gör uppehåll i Gärdala med tåg 2110 

den 20 juni 1984.  

Innan den nya hållplatskuren blev klar 1986 

uppsattes en skylt med namnet GÄRDALA 

på dressinboden. 
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Byalaget i Gärdala byggde den nya hållplatskuren år 1986. Bilden tagen den 22 maj 1988. 

 

 Godsmagasinet i Gärdala byggdes 1923 av järnvägsbolagets minsta typ. Denna mindre typ av 

godsmagasin byggdes i Hackefors (1929), Hovetorp (1907), Korpklev (1921) och i Björkhult (1909). 

Magasinet i Hovetorp är det enda som finns kvar, 2023.  

 

 
Godsmagasinet i Gärdala var av ÖCJ:s minsta typ och byggdes 1923. Det såldes till en privatperson år 1959.  

På spåret står ÖCJ:s motordressin, inköpt år 1920 från AB Ljusne-Woxna. Bild från 1925. 
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Bertil och Kerstin Malmqvist vid 

en motordressin  

av äldre typ. 

 T-semaforen i bakgrunden.  

Foto 1946.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

Rössledalens hållplats i augusti 

1966. Hållplatsen var av mera 

lokal karaktär och aldrig annon-

serad i tidtabellerna för allmän-

heten. Den nedlades 22 maj 

1966. 
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Den terrasserade militärmötesplatsen vid Kåtebo den 18 april 1994.  

 

 Vid Kungl. Maj:ts beviljandet den 19 november 1897 av koncession för järnvägen Linköping – 

Vimmerby ålades järnvägsbolaget att se till att det fanns mötesmöjlighet för militärtåg på ett avstånd 

av högst 14 km. Dessa så kallade militärmötesstationer skulle vara förberedda för ett 350 meter långt 

mötesspår. Våren 1899 föreslogs dessa militärmötesplatser bland annat till Bjärka Säby och Gärdala. 

Den kontrollerande ingenjören Karl L. Anderson uppgav avståndet mellan Bjärka Säby och Gärdala 

till 14 236 meter. Av den anledningen flyttades militärmötesplatsen drygt två kilometer norrut till 

Kåtebo vid km 32. När banan var färdigbyggd mättes avståndet mellan Bjärka Säby och Gärdala till 

13 899 meter, alltså tillräckligt för att uppfylla de ställda kraven.  

 År 1908 anhöll trafikchef Rudelius om att spåret vid Kåtebo skulle läggas in av trafiktekniska skäl 

för att därmed kunna framföra de tunga godstågen i två delar i den långa stigningen norrut mot 

Brokind. ÖCJ:s styrelse nekade. Något spår har aldrig varit inlagt här. 

 

 

 

Gärdala hållplats den 6 

maj 1938 innan veran-

dan inbyggdes.  

Lägg märke till masten 

till T-semaforen. 
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Sommaren 1946 hade verandan byggts in och en farstubro byggts till på södra långsidan. 

 

 
Också 1946, våren eller hösten?  

Observera att T-semaforen är flyttad ett antal meter åt norr till i anslutning till växeln. 
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Karta över linjen kring Gärdala.  

 

 

 
 

Strax norr om Gärdala hållplats gör 

linjen ett par tvära kurvor i bergs-

passet mellan Kåtebosjän och Lill-

sjön. Den kontrollerande ingenjören 

Karl L. Anderson insåg att det vore 

bra att i stället dra linjen rakt i en 

tunnel genom berget. Det är lätt att 

hålla med. Men kostnaden ansågs för 

hög.          

 

 

 

 

 

 

 

               
                                 Biljett.                       Poststämpel. 
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År 1953. 

 

 
Ritning på Gärdala.  

Efter tillbyggnad år 1905 och inbyggnad av verandan 1938 kom Gärdala hållplatsstuga att i stort överens-

stämma med ÖCJ:s hustyp IV men ännu mera med Hovetorp efter dess ombyggnad.  

Tillbyggnaden i Hovetorp är emellertid åt vänster och något längre. 
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