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Sedan mycket länge har det förekommit kvarndrift i Stångåns vattenfall i Tannefors, 6,5 km före Stångåns 

utlopp i sjön Roxen. Kring sekelskiftet år 1900 utbyggdes industrin, och år 1907 startade bröderna Uggla sin 

storindustri, AB Svenska Järnvägsverkstäderna (ASJ), invid bangården till Tannefors station på den 1902 

invigda järnvägen mellan Linköping och Vimmerby, Östra Centralbanan. I närheten förlades 1918 Linköpings 

Armatur- och Metallfabriks AB, senare Nordiska Armaturfabrikerna (NAF), och dit byggdes ett stickspår. 

Annan verksamhet var Svenska Transformatorfabriken, Spisbrödsfabriken Nordstiernan, Tannefors Trävaru-

affär, Ericssons valskvarn, färgeri, ullspinneri och möbelfabrik. Sedan 1937 funns den stora och välkända flyg-

planstillverkaren och försvarskoncernen Saab (”Svenska Aeroplan Aktiebolaget”) alldeles intill järnvägen. 

När ASJ lades ned 1972 övertog Saab också dess lokaler. Saab är mest känd för sin till Tannefors förlagda 

flygplanstillverkning. Omkring 5 000 flygplan har tillverkats här. Saab utvecklar och tillverkar också under-

vattensfarkoster, torpeder, missilsystem, luftburna övervakningssystem, trafikledningssystem. Saab är den 

största privata arbetsgivaren i Östergötland och enda flygplanstillverkaren i Norden.  

 Godstrafiken i Tannefors har under årens lopp varit mycket stor. Från 1910 till att växlarna togs bort 1991 

gick ett särskilt godståg hit från Linköping C. De många järnvägsfordon, såsom personvagnar, godsvagnar, 

rälsbussar, spårvagnar och tunnelbanetåg, som tillverkades av ASJ, rullade sina första km på Östra Central-

banans spår. För fordonsleveranser till det smalspåriga (spårvidd 891 mm) järnvägsnätet i Östergötland och 

Småland byggde Mellersta Östergötlands Järnvägsaktiebolag en spårförbindelse från Tannefors och ASJ till 

sin linje mellan Linköping och Ringstorp.  

 En bockkran som blivit övertalig vid Krampens station i Västmanland uppmonterades 1945 och ett nytt 

stort godsmagasin byggdes 1966 då det gamla revs. 

 När järnvägen byggdes var Tannefors ett från Linköpings stad fristående stationssamhälle, om än inom 

Linköpings landsförsamlings gränser. Sedan 1940-talet är Tannefors en stadsdel i Linköping, numera närmast 

en del av dess innerstad. 

 Några bilder: 

 

 
Detta är den enda bild som återfunnits där man ser den ursprungliga  

hållplatsstugan i Tannefors. Tyvärr är bilden, från 1902, tagen på långt håll.  
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Hållplatsstugan i Tannefors var av den typ, kallad nr IV, som Östra Centralbanans Järnvägsaktie-

bolag (ÖCJ) byggde vid sina sju mindre trafikplatser i Tannefors, Slattefors, Hovetorp, Bestorp, 

Korpklev, Björkhult och Fågelhem. Dessa hållplatsstugor innehöll en mindre väntsal och ett mindre 

expeditionsrum samt en lägenhet om ett rum och kök för stationsföreståndaren. Trafikplatserna 

Gärdala och Kölefors, som tillkom senare, har hus som efter ombyggnad av banvakt- respektive 

banmästarstuga i stort överensstämde med typen IV. I Bestorp ersattes hållplatsstugan med ett nytt 

stationshus år 1947.  

 

 
Tannefors nya och stora stationshus med stationsmästare Carl Fernström år 1913. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Biljettluckan i Tannefors 

stationshus år 1936. 
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 Tannefors håll- och lastplats uppklassades till station redan 1903 och hållplatsstugan ersattes med 

ett nytt stort stationshus 1913 i ett utförande som helt avvek från de andra stationshusen längs Östra 

Centralbanan. Det ombyggdes och reviterades 1931.  

 Som en för ÖCJ:s trafikplatser unik liten detalj fanns stationsnamnet också på expeditionsfönst-

rens rullgardiner.  

 Elektricitet installerades 1912. Telefon installerades redan år 1911 med nummer Linköping 1089. 

År 1951 var numret 013-210 89. 

 Värmekälla i hållplatsstugan och i stationshuset var från början kakelugnar och åtminstone till 

senare delen av 1940-talet tälgstenskaminer som eldades med kasserade slipers. Värmekälla därefter 

är okänt. 

 Stationshuset och dess uthus 

revs 1965. De två sista åren som be-

mannad station inrymdes expedit-

ionen i en flyttbar barack, kallad 

”Labbe”. 

 

Stationsinspektor Gösta Berg i 

Linköping besöker Tannefors  

1965 just när stationshuset rivits  

och ersatts med en barack. 

 

 
Tannefors station med motorvagn YBo6 1023 i tåg 991 med slutstation Sturefors 

(åter till Linköping som tåg 992). Till vänster lokomotor typ Z64. Foto i juni 1963. 
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T43 234 med persontåg 3425 till Hultsfred passerar Tannefors i augusti 1965.  

Till höger står en lokomotor typ Z65 med eftermiddagsgodståget, 8989-8990,  

från Linköping som efter några timmars växling här återvände till Linköping.  

Ett godståg gick även tidigt på förmiddagen fram och åter till  

Tannefors, och ett extratåg mitt på dagen fanns också inlagt i tidtabellen. 

 

 Bangården i Tannefors bestod från början av ett rundspår om 80 meter samt ett stickspår om 50 

meter. Trafiken ökade snabbt och redan det första året började bangården att byggas ut. År 1904 

hade bangården utökats med cirka 200 meter spår. Ett stickspår in till ASJ:s område byggdes 1916. 

Det revs på 1970-talet. År 1917 utökades bangården med ett 295 meter långt rundspår intill ASJ:s 

område. Detta spår elektrifierades 1965 för provkörning av spårvagnar avsedda för Göteborg.  

 

 
Göteborgs Spårvägars vagn M28 nr. 749 på det elektrifierade provspåret i Tannefors år 1967. 
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 År 1967 gjordes en ombyggnad av bangården så att genomfartstågvägen ändrades från spår II till 

spår III varför tågen därefter fick passera bangården med högst 40 km/h. År 1989 ombyggdes ban-

gården återigen och anpassades till den då sparsamma trafiken. År 1991 togs alla växlar bort; idag 

(2023) återstår endast huvudspåret.  

 Poststationen öppnades samtidigt med järnvägen den 11 maj 1902. Utvändigt på hållplatsstugans 

framsida satt en svart brevlåda, den färg brevlådorna hade på den tiden. Stationsföreståndaren 

tömde brevlådan och skickade postsäcken med postförande tåg. Trafikchef Lindman skrev 1918 till 

Postverket att arbetsbelastningen på stationens personal var stor men inkomsten från posten var så 

liten att man inte kunde hålla särskild personal för detta. Avtalet med Postverket sades upp och 

posten flyttade till Bryggerigården på Nya Tanneforsvägen den 1 april 1919.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Det gamla godsmagasinet revs 1965. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Det nya gods-

magasinet 

byggdes 

1966. 
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 Vid trafikstarten i maj 1902 fanns en T-semafor med trämast vid hållplatsstugan. Den ersattes år 

1917 med nya semaforer placerade utanför bangårdens yttersta växlar. Semaforerna togs bort 1962 

och ersattes med ljussignaler. När stationen avbemannades 1967 kom Tannefors säkerhetsmässigt 

att ingå i Linköpings ställverk. 

 

 
Infarten till Tannefors från söder cirka 1958. Semaforen visar STOPP för tåg. 

 

 

Banvaktsstugan ÖCJ nr. 1, SJ nr. 711 år 1938. Stugan reviterades år 1930.  
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 Persontrafiken i Tannefors upphörde från den 22 maj 1966. Åren gick och kraven på att kunna 

tågpendla till och från de stora arbetsplatserna i Tannefors ökade, och den 29 maj 1989 återöppnades 

Tannefors för persontrafik. En ny plattform byggdes på den motsatta sidan mot det rivna stations-

huset i ett perfekt läge i förhållande till industrierna. 

 

 
Y1 1310 med tåg 3609 till Kisa gör uppehåll i Tannefors den 11 februari 2002. 

 

 

 
Hösten 2012 flyttades hållplatsen till ett nytt läge förbi den stora plankorsningen med Åtvidabergsvägen.  

Y2 1379 med tåg till Kalmar vid den under byggnad varande nya plattformen. 
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Tannefors hållplats september 2023. 

 

 
Tannefors stationshus 1965, samma år som det revs. 
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Fyra bilder från 1936. 

 

Carl Lindqvist tjänstgjorde här åren 1930 – 1938. 
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Karta över linjen vid Tannefors. Observera förbindelsespåret mellan ASJ vid Tannefors  

och den smalspåriga Ringstorpsbanan. Flera spår inom ASJ:s område var så kallade treskensspår. 

 

 
Flygfoto från 1933. Stångån i  mitten av bilden. De stora fabrikslokalerna är ASJ:s verkstäder.  
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Den ursprungliga hållplatsstugan i Tannefors var av ÖCJ typ IV  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Det större  

stationshuset 

byggdes 1913. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Stationshuset ombyggdes 1931 

då det också reviterades. 
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                                              Biljett.                   Stationsstämpel.             Poststämpel.                                            

 

 
En dragkärra av äldre modell leveransklar från ASJ. 
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