OSTRA CENTRALBANANS
GODSMAGASIN | KISA
OCH DESS RIVNING

Genom Kinda kommun i de sydliga delarna av Ostergitland loper Stingddalsbanan, jirnvigen mellan Lin-

koping och Kalmar. Dess nordliga del, den 101 km ldnga strickan mellan Linkdping och Vimmerby, byggdes
av Ostra Centralbanans Jirnvigsaktiebolag (OCJ) kring forrforra sekelskiftet med trafikstart den 11 maj 1902
och kunglig invigning ndgra veckor senare, den 8 juni 1902. OCJ forvirvade 1907 Wimmerby - Hultsfred
Jarnvig, varefter ”Ostra Centralbanan” blev beteckningen for strickan Linkdping — Hultsfred.

Mitt pd Ostra Centralbanan ligger Kinda kommuns huvudort Kisa. Dir uppforde OC] sitt stirsta
stationshus, ett rundlokstall med en stallplats och vidbyggt vattentorn, ett godsmagasin och senare ocksd tri-
kolsbrygga och bostadshus.
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Kisa station 1902 eller 1903 med stationshuset till vinster pd banans dstra sida,
lokstallet i fonden med det vidbyggda vattentornet, vid vilket tagloket till tiget pd spdr I himtar vatten,
samt godsmagasinet vid och dver spdr IV, hir i ursprungligt skick. Spdr III byggdes forst 1905.
Trikolsbrygga pd bangdrdens vdstra sida tillkom senare. Bilden fran Kinda lokalhistoriska arkivs samling.

I juni 2020 revs godsmagasinet och det med godsmagasinet hopbyggda “nya” stationshuset. Det
senare byggdes 1968, sedan det ursprungliga stationshuset hamnat i vagen for landsvédgen genom
Kisa och brénts ner av brandkaren den 10 februari 1969. 1968 ars hus var ingen hojdare och saknas
sannolikt inte av nagon. Tagexpeditionen flyttade ndgra ar tidigare till ett teknikhus i s6dra delen
av bangdrden, at lokstallet till.



Godsmagasinet hade fatt forfalla, men var i grunden ett rejilt bygge av OCJ fran tillkomsten av
dess huvudlinje Linkoping - Vimmerby. Det var byggt med liggande panel mellan staende stolpar
i en skiftesverksliknande konstruktion. Sadeltaket hade ett kraftigt takutsprang med profilerade tak-
fotstassar. Portarna var kldadda med panel eller panel lagd i fiskbensmonster. Det var ett prydligt
hus.

Ursprungligen gick spar IV genom godsmagasinet med stora portar pa dess bada gavelsidor.
Lastning och lossning skedde alltsé skyddat under tak.

Magasinet visade sig snabbt vara for litet. Redan 1903 byggde OCJ till det mot vaster, ”gatu-
sidan”. 1913 backades magasinet ett par meter, och delen med det genomgaende spéret byggdes
om; spar IV hamnade utanfor godsmagasinet.

Sedan godstrafiken lagts ner den 1 april 2001 hyrde en lokal férening magasinet och anvénde det
som forrad. De sista aren stod det tomt.

Nar Kinda kommun insag att godsmagasinet inte borde/kunde std kvar pa sin plats, framst pa
grund av en om- och tillbyggnad av busstationen alldeles intill godsmagasinet, erbjod man ”lok-
stallsforeningen”, Stdngadalsbanans Vanner, att 6verta det. Men att flytta magasinet till en for det
iordningsstélld plats pa foreningens fastighet och att sedan renovera och kanske bygga om det 6ver-
steg vida foreningens ekonomiska och personella resurser. Inte heller ndgon annan fann sig kunna
ta hand om godsmagasinet, och den 16 - 18 juni 2020 revs det.

Av de byggnader som OCJ byggde i Kisa till trafikstarten 1902 &terstar nu bara lokstallet och dess
vattentorn.

Godsmagasinet i ursprungligt skick, del av bild, Josef Liungkvist, 1902 eller 1903.



Godsmagasinet med den tillbyggnad dt “gatusidan” som gjordes 1903,
del av bild, Per-Olov Brinnlunds samling.
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Godsmagasinet pd 1920-talet.
Roéken frin lokstallet kommer fran skorstenen till eldstaden i vattentornet.
Del av bild, Per-Olov Brinnlunds samling.

Godsmagasinet och

det dr 1968 byggda
stationshuset,

frin "gatusidan”,

den 27 november 2016.




Rivningen den 17 juni 2020.
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