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Innan Östra Centralbanan mellan Linköping och Vimmerby byggdes 1899–1902 fanns endast en gästgivar-

gård och några lantgårdar där Rimforsa samhälle nu ligger. Kommunikationerna skedde med hästskjuts på 

landsvägen eller, sedan år 1872, med ångbåt på Kinda kanal. Ångbåtsbryggan, nära Linnäs alldeles intill 

järnvägen, finns fortfarande kvar och används.  

 Med järnvägen kom stationsamhället Rimforsa till. Under åren har här funnits manufakturfabrik, snick-

erifabrik, lådfabrik, vagnfabrik, mekanisk verkstad, gjuteri, mejeri och kvarnar. I dag domineras industrin av 

Rimaster AB som utvecklar och tillverkar kablage, elskåp, elektronik, hytter, kontrollpaneler och mekanik inte 

minst för världens ledande tillverkare av specialfordon och industriautomation.  

 År 1904 byggdes det pampiga Rimforsa Järnvägshotell. Byggnaden finns ännu kvar men sedan år 1961 

utan hotellverksamhet.  

 De stora kindasjöarna Järnlunden och Åsunden förbands före byggandet av Kinda kanal, färdig 1872, med 

den korta Rimforsa ström. I samband med kanalbygget sänktes sjöarna (inklusive Ämmern) med nästan två 

meter varefter de kom att ligga på samma nivå, 85,5 meter över havet. Förbindelsen mellan sjöarna sker sedan 

dess via den korta och sprängda kanaldelen vid Linnäs och till Ämmern via Skedevi kanal.  

 Över denna kanaldel passerar Östra Centralbanan på en 20,8 meter lång bro sju meter över vattenytan. 

    

Några bilder: 

 

 
Rimforsa station år 1902. Till höger stationsinspektor Carl Morén. 
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Stationshuset i Rimforsa är av den typ som Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) byggde 

vid två av sina stationer, förutom i Rimforsa också i Bjärka-Säby eller, som den benämndes till 1913, 

Bjärka. 

 Dessa båda stationshus, typ II, innehöll andra och tredje klass väntsalar samt ett damrum, vidare 

två expeditionsrum, bagagerum samt på övre våningen lägenhet om fyra rum och kök för stations-

föreståndaren. Elektricitet installerades 1906 och samma år installerades telefon. Numret var ”Rim-

forsa 21” vilket behölls till automatiseringen på 1960-talet.  

 Som en för ÖCJ:s trafikplatser unik liten detalj fanns på alla trafikplatser namnet också på expe-

ditionsfönstrens rullgardiner. Värmekälla var från början kakelugnar och senare, till åtminstone 

senare delen av 1940-talet tälgstenskaminer, som eldades med kasserade slipers. Därefter installera-

des en oljepanna för uppvärmningen. 

 Utvändigt på stationshuset satt en svart brevlåda, den färg brevlådorna hade på den tiden, och 

ovanför den en skylt med den informativa texten att också Postsparbankens tjänster fanns att tillgå 

på stationen. Poststation i Rimforsa hade inrättats redan den 1 januari 1875. Då järnvägen öppnades 

den 11 maj 1902 flyttades posten från fastigheten Borgen till stationen. Med tiden blev postarbetet 

alltmer omfattande för stationspersonalen och ersättningen från Postverket var liten. Föreningen 

mellan post och järnväg upphörde den 1 juni 1918 och poststationen flyttades till det närbelägna 

Rimforsa Järnvägshotell, senare till ett eget hus. 

 Vid Kungl. Maj:ts beviljandet den 19 november 1897 av koncession för järnvägen Linköping – 

Vimmerby ålades järnvägsbolaget att se till att det fanns mötesmöjlighet för militärtåg på ett avstånd 

av högst 14 km. Dessa så kallade militärmötesstationer skulle vara förberedda för ett 350 meter långt 

mötesspår. Den ursprungliga planen var att en sådan station skulle anläggas på Berga mosse mellan 

Rimforsa och Slätmon, km 46,7. Redan 1899 tvingades den kontrollerande ingenjören Karl L. 

Anderson att ändra planen då ett långt mötesspår på Berga mosse av geotekniska skäl skulle bli 

besvärligt att bygga. I stället blev Rimforsa militärmötesstation och spår II byggdes med en hinderfri 

längd på 350 meter. Stickspåret i bangårdens norra ände från spår III revs 1912, återinlades 1945 och 

revs 1992. Det återinlades igen 1994 och revs 1996, men kom att återinläggas samma år i samband 

med bangårdsombyggnaden inför starten av trafiken med KUSTPILEN. Då hade bangården redu-

cerats till två spår. 

 Norr om stationen anlades 1947 ett sågverk. Stickspår dit byggdes först 1963. År 1969 lades såg-

verket ned. Växeln togs bort 1986 och 1991 revs spåret.   

 Rimforsa grusgrop låg strax norr om stationen. Här togs stora mängder grus under banbygg-

naden, bland annat fyllnadsmassor till Opphems mosse och till stranden längs Kåtebosjön. 

 Vid Rimforsa station planerades under åren ytterligare två stickspår, ett till Rimforsa lådfabrik 

och ett till Rimforsa hamn men inget av dessa kom att byggas. 

 Stationen avbemannades den 22 maj 1977. Godstrafiken drogs in den 29 maj 1983, för avtals-

bundna kunder först den 8 januari 1990. 

 En T-semafor av trä fanns från början på plattformen framför stationshuset kompletterad med en 

skivförsignal norr om stationen. Signalsäkerhetsanläggning med nya semaforer och förreglade 

ytterväxlar infördes 1917. Nytt ställverk, så kallad vevapparat, uppsattes 1939, samtidigt som sema-

forerna utflyttades mot linjen. År 1980 togs semaforerna ned och ersattes med huvudljussignaler och 

försignaler. Vid införandet av signalsystemet Radioblockering 1995 blev Rimforsa rent säkerhets-

mässigt återigen station.   
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Rimforsa vid järnvägsinvigningen söndagen den 8 juni 1902. 

 

 
Rimforsa stationshus 1936. Verandan – jämför ovanstående bild – byggdes om och in 1928 samtidigt som 

lägenheten fick balkong. Delen till vänster – med oklar användning – revs redan efter några år. 
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Järnvägshotellet, här på ett vykort från 1905, byggdes av schaktmästaren under järnvägens byggnad, C. A. 

Nordén, som sålde det redan 1906 till Johan Johansson i Tävelstad. Hotellverksamheten pågick till 1961.  

 

 
Motorvagnståg väntar på tågmöte år 1966. Bilden är tagen i riktning mot norr. 
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YBo6 991 som nordgående tåg 3420 ankommer Rimforsa den 15 februari 1968. Då bilvagnstrafiken startade 

1924 fick vissa tåg Rimforsa som slutstation. En enklare vändskiva inlades då i södra delen av bangården. 

Året efter byttes den mot en ny vändskiva med åtta meter i diameter. Vändskivan togs bort 1940. 

Till höger syns bilvagnsgaraget som byggdes 1928 för övernattstående bilvagn. Det revs 1981. 

Det användes under många år för uppställning av bered-

skapsånglok. Kända uppställda ånglok, 1961: KA 520, 1964: 

K4 1113 och K4 1265, slutligen till 1969: E2 1217. 

 

 

Södra semaforen den 9 augusti 1968. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Den genomgående trafiken med snabba 

och bekväma tåg mellan Linköping och  

Kalmar startade den 19 augusti 1996  

efter en storslagen invigning av kung 

Carl XVI Gustaf två dagar tidigare,  

den 17 augusti 1996. Den dagen kördes  

två invigningståg. På bilden gör det 

ena, med Y2 1380, uppehåll i Rimforsa. 
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J. O. Sprants stuga vid Linnäs i Rimforsa 

hamnade vid banans byggande alldeles nära 

järnvägen.  

På grund av brandrisken från passerande ång-

loksdragna tåg bekostade ÖCJ byte av stugans 

papptak till plåttak. Foto i december 2023. 

 

 

 

 

 
Bron vid Linnäs under byggnad år 1900. 

 

 
Tre broar 1930. 



 
7 

 

 

Pontoner användes 

vid brobytet vid 

Linnäs 1938.  

Denna bro ligger 

fortfarande kvar.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Y1 1310 på Linnäs bro den 20 september 1994. 

 

 
Reparation av vägbron vid Linnäs 1919.  

På transformatortornets norra sida syns den klocka för allmänheten  

som godsägare E. Pontin, på Skedevi, lät sätta upp.  

  

 Ett nytt godsmagasin byggdes 1915 samtidigt som 

det gamla, som ursprungligen låg mittemot stations-

huset, övertogs av Rimforsa Handelsförening. Det 

flyttades då något mot norr. 1983 flyttades det till den 

då nedlagda stationen i Österbymo.  

 Totalt har det funnits tre godsmagasin i Rimforsa. 

Ett av dem såldes 1967 och det tredje flyttades 1996 

inom industriområdet där det ännu står kvar. 
 

Det första och då flyttade godsmagasinet samt Järnvägshotellet på en suddig bild från 1940-talet. 
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Banvaktsstugan SJ nr. 719 Linnäs 

den 15 april 1968.  

På ÖCJ hade den nr. 10. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Banvaktstugan ÖCJ nr. 11 Efsinge 

år 1920,  

på SJ fick den nr. 720.  

Framför stugan står banvakts-

familjen Lönnberg. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Banvaktsstugan Efsinge 

den 28 april 2010. 
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Linnäs hållplats  

den 29 juli 1996. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Denna hållplatsskylt finns bevarad hos Tjustbygdens 

järnvägsmuseiförening i Verkebäck.  

Foto den 17 juni 1991. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 När banan projekterades utredde man om 

järnvägen skulle dras öster eller väster om 

sjön Åsunden. I det östra alternativet hade 

järnvägen gått rakt söderut från Opphem, kor-

sat Ämmern i höjd med Skedevid, passerat ös-

ter om Tjärstad kyrka, tangerat Vigerstad, gått 

över Åsunden på en svängbro vid Sundsö och 

sedan via Berga nått Torp och där fortsatt som 

linjen nu går. Då hade Rimforsa inte fått nå-

gon station, i alla fall inte där den nu ligger. 

 År 1896 valde man lyckligtvis i stället det 

västra alternativet; en svängbro hade inte 

varit bra. 
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År 1945. 

 Johan Alfred Ander (1873–1910) är känd som den siste som avrättades i Sverige. Dödsdomen 

verkställdes i Stockholm den 23 november 1910. Samma år avskaffades dödsstraffet i Sverige. 

 Ander startade och drev, kortvarigt, ett antal olika verksamheter, framför allt inom restaurang- 

och hotellnäringen. I maj 1906 tog han över Rimforsa turisthotell. Det hade startat samtidigt med 

Östra Centralbanans tillkomst 1902 – och ska inte förväxlas med Järnvägshotellet, byggt 1904. 

 Efter ett par månader hade Ander förvaltat turisthotellet så illa att det gick bankrutt. Ander tänkte 

då starta ett ångvedssågeri(!) i Norrköping.  

 Han infinner sig på Rimforsa station torsdagen den 14 februari 1907 för att ordna med en gods-

vagn för transport av trävaror till det ännu obefintliga ångvedssågeriet. 

 Men när stationsföreståndaren i Rimforsa (åren 1906-1915) Carl Sabelström inte förstår varför han 

ska ge Ander en godsvagn blir Ander rabiat och misshandlar Sabelström. 

 Dagens Nyheter och Kindaposten rapporterar om händelsen med liknande formuleringar:  

 F. källarmästaren å Rimforsa turisthotell, Johan Alfred Ander, hade häromdagen en del lastningsgöromål 

å Rimforsa station, men råkade i misshumör på grund af att lastningen blef afbruten. Hans raseri vände sig 

mot stationsinspektor C. Sabelström, som han först okvädade, och då ”stinsen” gick in i expeditionslokalen, 

trängde sig Ander in efter honom och slog honom i ansiktet, så att blodvite uppstod. 

 Efter polisförhör blef Ander sedermera anhållen och intransporterad till Linköping. Vid framkomsten bjöd 

Ander fjärdingsmannen på kaffe i tredje klassens väntsal. Under det denne intog sitt kaffe passade Ander på 

och smet undan, utan att betala kaffet.  

 Turisthotellet brann 1910. I stället uppfördes 1911 det som nu är Rimforsa Strand. Där sägs – 

fortfarande – J A Ander spöka, ”han gillar rum 115 samt elektronik”. 
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                                                Stationsstämpel.               Poststämpel.          Biljett.  

 

 

 

 
Karta över Rimforsa. 
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Södergående persontåg med L-lok lämnar Rimforsa 1953. 

   

      

 
ÖCJ:s stationshus typ II.   
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