woemes BJARKA-SABY  ncomme

Vid sjon Stora Rengens strand cirka 2 mil soder om Linkdping har Bjirka-Siby egendom sitt site. Ar 1632
byggdes hir det som idag kallas Gamla Slottet. Vid sekelskiftet 1799-1800 stod Nya Slottet, byggt i nyklassic-
istisk stil, klart. 1898 byggdes det om och fick ett barockmissigt utseende med siteritak. Nya Slottet kan ses

pd jarnvdgens vdstra sida strax sdder om stationen.

Bjiirka-Siby egendom kiptes 1868 av konsul Oscar Ekman och dr fortfarande i familjen Ekmans igo. Ar
1882-1955 drevs hiir en lantbruksskola. Idag dr en kind kyrklig ekumenisk verksamhet knuten till Nya Slottet.

Trakten utgor ett kirnomride i Eklandskapet séder om Linkoping med flera hagar med 300-400 dr gamla
ekar. I omridet finns relativt stora populationer av sillsynta arter som trivs just i gamla ekar.

Innan Ostra Centralbanan mellan Linkdping och Vimmerby byggdes 1899-1902 firdades man med hist-
skjuts pd landsvigen eller, sedan dr 1872, med dngbit i Stingins sjosystem och pd Kinda kanal. Bjirka-Séby
hade egen dngbdtsbrygga vid sjon Stora Rengen.

Vid jirnvigsbolagets tillkomst var konsul Oscar Ekman dess storste aktietecknare. Det bidrog till att jirn-
vigen fick den strickning den fick, med station i Bjdrka-Siby.

Redan i ett tidigt skede av tillkomsten av Ostra Centralbanan arbetades med en bibana frin Bjirka-Siby
till Atvidaberg. Ar 1901 konstituerades Atvidaberg - Bjirka-Siby Jirnvigs AB (ABJ). Jirnvigen borjade byg-
gas 1904 och dppnades for trafik den 21 januari 1906. Redan frin starten arrenderades ABJ av Ostra Central-
banans Jiarnvigsaktiebolag (OCJ). Den dvertogs den 1 januari 1920 av och inlemmades dirmed helt i OCJ.

Linjen mellan Atvidaberg och Vistervik, pd den smalspdriga jirnvigen mellan Norsholm och Viistervik,
breddades till normalspdr 1964. Delen mellan Norsholm och Atvidaberg lades ungefir samtidigt ned och den
gamla OCJ-strickan Bjirka-Siby - Atvidaberg blev en del av det som idag kallas Tjustbanan, Linkoping —
Viistervik.

Nigra bilder:

Bjirka-Siby station den 9 juni 1949. Persontig mot Hﬁltsfred med lok L 799 samt rilsbuss till Atvidaberg.
Léngst till hoger syns lokstallet vars vattentorn nyligen rivits.



Stationshuset i Bjirka-Saby &r av den typ, typ II, som Ostra Centralbanans Jarnvigsaktiebolag (OCJ)
byggde vid tva av sina stationer, i Rimforsa och i Bjdrka-Séby eller, som denna station bendamndes
till 1913, Bjarka.

Dessa bada stationshus inneholl andra och tredje klass véantsalar samt ett damrum, vidare tva
expeditionsrum, bagagerum samt pa ¢vre vaningen ligenhet om fyra rum och kok for stationsfore-
stdndaren. Telefon installerades 1907 med numret ”Bjarka-Saby 21” vilket senare d@ndrades till 013-
54021 inom Link6pings riktnummeromrade. Elektricitet installerades 1917.

Som en for OCJ:s trafikplatser unik liten detalj fanns p4 alla trafikplatser namnet ocksé pa expe-
ditionsfonstrens rullgardiner. Varmekilla var fran borjan kakelugnar och senare, till dtminstone
senare delen av 1940-talet, tilgstenskaminer som eldades med kasserade slipers. Déarefter installera-
des en oljepanna for uppvarmningen.

Utvandigt pa stationshuset satt en svart brevlada, den farg brevlddorna hade pd den tiden, och
ovanfor den en skylt med den informativa texten att ocksa Postsparbankens tjanster fanns att tillga
pa stationen. I Bjarka-Séby inrédttades en poststation med anledning av jarnvagsbyggnationen. Kon-
sul Oscar Ekman skrev den 2 november 1899 till Kungl. Generalpoststyrelsen och anholl om att en
poststation skulle inrdttas i Bjarka-Saby. Som skil anférdes den talrika samling arbetare som pa
orten var sysselsatta med byggandet av jarnviagen. Han menade att de borde f4 mojlighet att i post-
sparbank spara sin 16n istéllet for att den skulle forslosas. Framstillan bifolls och en poststation in-
rattades i Bjarka-Saby egendoms gardskontor, inrymt i slottets norra flygel. Den 6ppnades den 1
januari 1900. Poststationen drogs in dagen innan jarnvdgen dppnades eller den 10 maj 1902. Den
flyttades till stationshuset och dppnades dagen efter eller den 11 maj 1902, nu med namnet Bjarka.
Namnet dndrades till Bjarka-Saby den 1 oktober 1913. Posten var forenad med jarnvégen tills den
drogs in den 12 maj 1968.

Godstrafiken drogs in den 22 maj 1977. Stationen avbemannades vid inférandet av Radioblocke-
ring den 8 maj 1995. Persontrafiken drogs in den 15 juni 2003.

L R - »“.‘ '
e

) ‘“‘-\“M

- RR T I e
P e . —
AT ‘-l““;
S .\M“\\.\‘\‘_

= te

et andmdes till Bjirka



En T-semafor av trd fanns frdn borjan vid stationen. Nya semaforer uppsattes utanfor ytter-
vaxlarna 1905. Nytt stdllverk, sd kallad vevapparat, uppsattes 1939 och 1974 sa kallade forsignaler
800 meter utanfor de tre infartssemaforerna.

Bjarka-Saby grusgrop lag strax oster om stationen med sparanslutning vid km 20+000 och km
20+600. Grusgropen var en av de stora under byggnaden av Ostra Centralbanan. Stora mangder
grus togs hér. Idag finns inget som antyder var grusgropen 13g.
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Stins Ivar Fredriksson framfor stationshuset och det stora vevstillverket, den 14 september 1944.

Stationshuset i Bjirka-Saby i april 1958 med
YBo6 1067.
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Hotellet i Bjirka-Siby pd
ett vykort frin 1903.

BJARKA HOTLLI OthROOTLAND fg,
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Trevingad semafor vid infarten fran Hultsfred, den 13 april 1968.

Trevingade semaforer forekom inte sa ofta pa det svenska
jarnvagsndtet. I Bjarka-Saby fanns sadana vid infarterna fran
bade Hultsfred och Linkoping, medan infartssemaforen fran v
Atvidaberg hade tva vingar. i

De bada infartssemaforerna fran Hultsfred och Atvidaberg
star fortfarande kvar som dekorativa minnesmaéarken, om dn se-
dan 1995 forsedda med ogiltighetsskyltar. Infartssemaforen
frdn norr rev ett av Banverkets arbetsfordon ned av misstag.

Vingarna &r roda och vita, vilket var lite ovanligt. Normalt
dr de roda och gula.

121 61 med extra
godstig frin Kisa den
2 januari 1985. Till
hoger bostadshuset, S|
hus nr. 9 som byggdes
1906. Elektricitet i
detta installerades
1917, vatten och
avlopp 1919.




Vedeldade E6 1709 avgar frin spdr IV med tig 7381 till Hultsfred.
Vagnarna lingst till vinster pd spdr I skulle kunna vara extratig 4686 frin Kisa. Aret ir 1946.
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Ett L-lok ankommer pd spdr I med persontdg fran Hultsfred 1952. Mdtande tdg stir pd spdr I11.
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Tag 3423 i Bjirka-Siby den 7 april 1969 med YBo6 1005, YBo6 1027, UBo6 1957 och YBo8 1069. De tvi
sista vagnarna, YBo7 1259 och YBo7 1210, ska avkopplas och sedan fortsitta till Vistervik.

-

T43 248 med tig 8982 frin Hultsfred till Linkoping star pd spdr I dr 1976.

I samband med tillkomsten av Atvidaberg - Bjirka-Siby Jarnvig (ABJ) byggdes ett enports lok-
stall med tillbyggt vattentorn i Bjdarka-Séby. Vattentornet revs varen 1949, varvid vattencisternen



flyttades till Alvesta. Nederdelen av tornet finns dnnu kvar och anvdnds som pumphus. Lokstalls-

delen revs i april 1977, medan vandskivan togs bort den 12 februari 1986.

Bangdrden
i Bjirka-
Siby 1925.
Lingst bort
i bild syns
lokstallet
med dess
vattentorn.

Lokstallet
den 29 augusti 1975.

Bjiirka-Sdby den 19 november
1998 med maote mellan 1990-
talets motorvagnstdg, littera
Y2, och 1950-talets motor-
vagnsstig med fordon frin
"YBob6-familjen”.
Motorvagnstiget till hoger
utgjorde ett av Svenska
Motorvagnsklubben anordnat
extratdg till Vistervik.

Bilden dr nigot retuscherad.
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Banmdétarbostadshuset S| nummer 714B den 5 oktober 2009. |
Det byggdes 1929 och sildes 1965 till en privatperson.
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Banvaktsstugan Ladugdrdsvik den 7 mars 175, S] "gamla” nr. 715.
Vid OCJ hade stugan nr. 6. Den sdldes 1941 efter angrepp av réta och renoverades sedan.
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Den "nya” banvaktstugan med S]:s nr. 715 byggdes 1941 di stugan i Ladugdrdsvik angripits av réta.
Stugan sildes 1984. Foto den 29 augusti 1975.
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Den 25 juni 1941 spirade norrgdende fjdrrgodstiget 4602, draget av E2 1196, ur strax sdder om
Ladugardsviks banvaktsstuga eller ungefir en km soder om Bjirka-Siby station sedan ett kraftigt regn

underminerat banvallen. Hela tigsittet spdrade ur.
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Centerpartiets partisekreterare Ake Pettersson talar i Bjirka-Siby den 12 september 1993 i samband med

starten av sparupprustningen infor Kustpilentrafiken. Ake Pettersson gjorde den utredning som ledde till en
forlingning av Stingddalsbanan till Kalmar och till nya snabba tig av typen Y2. Bredvid honom stdr
ddvarande centerledaren Olov Johansson och lingst till héger Stangddalsbanans Vinners divarande
ordférande Erik Bjorklund. Y1-motorvagnen har visiondrt skyltats KALMAR.

Linjen mot Hultsfred den 24 september 1994. Bilden dr tagen pd ungefir samma plats som den ovanstiende
bilden. Spdret dr bytt frin 34 kg/m riler i grusballast till 50 kg/m-riler i makadamballast.
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Fore jarnvdgen. Bjirka 1902 - 1913.
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OCJ:s stationshus typ 1.
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