
 

102 KM. FR. 
HULTSFRED BJÄRKA-SÄBY 

20 KM. FR. 
LINKÖPING 

 

Vid sjön Stora Rengens strand cirka 2 mil söder om Linköping har Bjärka-Säby egendom sitt säte. År 1632 

byggdes här det som idag kallas Gamla Slottet. Vid sekelskiftet 1799-1800 stod Nya Slottet, byggt i nyklassic-

istisk stil, klart. 1898 byggdes det om och fick ett barockmässigt utseende med säteritak. Nya Slottet kan ses 

på järnvägens västra sida strax söder om stationen.  

 Bjärka-Säby egendom köptes 1868 av konsul Oscar Ekman och är fortfarande i familjen Ekmans ägo. År 

1882–1955 drevs här en lantbruksskola. Idag är en känd kyrklig ekumenisk verksamhet knuten till Nya Slottet. 

 Trakten utgör ett kärnområde i Eklandskapet söder om Linköping med flera hagar med 300-400 år gamla 

ekar. I området finns relativt stora populationer av sällsynta arter som trivs just i gamla ekar.  

 Innan Östra Centralbanan mellan Linköping och Vimmerby byggdes 1899–1902 färdades man med häst-

skjuts på landsvägen eller, sedan år 1872, med ångbåt i Stångåns sjösystem och på Kinda kanal. Bjärka-Säby 

hade egen ångbåtsbrygga vid sjön Stora Rengen. 

 Vid järnvägsbolagets tillkomst var konsul Oscar Ekman dess störste aktietecknare. Det bidrog till att järn-

vägen fick den sträckning den fick, med station i Bjärka-Säby. 

 Redan i ett tidigt skede av tillkomsten av Östra Centralbanan arbetades med en bibana från Bjärka-Säby 

till Åtvidaberg. År 1901 konstituerades Åtvidaberg – Bjärka-Säby Järnvägs AB (ÅBJ). Järnvägen började byg-

gas 1904 och öppnades för trafik den 21 januari 1906. Redan från starten arrenderades ÅBJ av Östra Central-

banans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ). Den övertogs den 1 januari 1920 av och inlemmades därmed helt i ÖCJ. 

 Linjen mellan Åtvidaberg och Västervik, på den smalspåriga järnvägen mellan Norsholm och Västervik, 

breddades till normalspår 1964. Delen mellan Norsholm och Åtvidaberg lades ungefär samtidigt ned och den 

gamla ÖCJ-sträckan Bjärka-Säby – Åtvidaberg blev en del av det som idag kallas Tjustbanan, Linköping – 

Västervik. 

 Några bilder: 

 

 
Bjärka-Säby  station den 9 juni 1949. Persontåg mot Hultsfred med lok L 799 samt rälsbuss till Åtvidaberg. 

Längst till höger syns lokstallet vars vattentorn nyligen rivits.  
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Stationshuset i Bjärka-Säby är av den typ, typ II, som Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) 

byggde vid två av sina stationer, i Rimforsa och i Bjärka-Säby eller, som denna station benämndes 

till 1913, Bjärka. 

 Dessa båda stationshus innehöll andra och tredje klass väntsalar samt ett damrum, vidare två 

expeditionsrum, bagagerum samt på övre våningen lägenhet om fyra rum och kök för stationsföre-

ståndaren. Telefon installerades 1907 med numret ”Bjärka-Säby 21” vilket senare ändrades till 013-

54021 inom Linköpings riktnummerområde. Elektricitet installerades 1917. 

 Som en för ÖCJ:s trafikplatser unik liten detalj fanns på alla trafikplatser namnet också på expe-

ditionsfönstrens rullgardiner. Värmekälla var från början kakelugnar och senare, till åtminstone 

senare delen av 1940-talet, tälgstenskaminer som eldades med kasserade slipers. Därefter installera-

des en oljepanna för uppvärmningen. 

 Utvändigt på stationshuset satt en svart brevlåda, den färg brevlådorna hade på den tiden, och 

ovanför den en skylt med den informativa texten att också Postsparbankens tjänster fanns att tillgå 

på stationen. I Bjärka-Säby inrättades en poststation med anledning av järnvägsbyggnationen. Kon-

sul Oscar Ekman skrev den 2 november 1899 till Kungl. Generalpoststyrelsen och anhöll om att en 

poststation skulle inrättas i Bjärka-Säby. Som skäl anfördes den talrika samling arbetare som på 

orten var sysselsatta med byggandet av järnvägen. Han menade att de borde få möjlighet att i post-

sparbank spara sin lön istället för att den skulle förslösas. Framställan bifölls och en poststation in-

rättades i Bjärka-Säby egendoms gårdskontor, inrymt i slottets norra flygel. Den öppnades den 1 

januari 1900. Poststationen drogs in dagen innan järnvägen öppnades eller den 10 maj 1902. Den 

flyttades till stationshuset och öppnades dagen efter eller den 11 maj 1902, nu med namnet Bjärka. 

Namnet ändrades till Bjärka-Säby den 1 oktober 1913. Posten var förenad med järnvägen tills den 

drogs in den 12 maj 1968.    

 Godstrafiken drogs in den 22 maj 1977. Stationen avbemannades vid införandet av Radioblocke-

ring den 8 maj 1995. Persontrafiken drogs in den 15 juni 2003. 

 

 
Bjärka station 1902. Namnet ändrades till Bjärka-Säby år 1913. 
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 En T-semafor av trä fanns från början vid stationen. Nya semaforer uppsattes utanför ytter-

växlarna 1905. Nytt ställverk, så kallad vevapparat, uppsattes 1939 och 1974 så kallade försignaler 

800 meter utanför de tre infartssemaforerna.   

 Bjärka-Säby grusgrop låg strax öster om stationen med spåranslutning vid km 20+000 och km 

20+600. Grusgropen var en av de stora under byggnaden av Östra Centralbanan. Stora mängder 

grus togs här. Idag finns inget som antyder var grusgropen låg. 

 

 
Stins Ivar Fredriksson framför stationshuset och det stora vevställverket, den 14 september 1944. 

 

 

 

 

Stationshuset i Bjärka-Säby i april 1958 med 

YBo6 1067. 
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Hotellet i Bjärka-Säby på 

ett vykort från 1903. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Trevingad semafor vid infarten från Hultsfred, den 13 april 1968.  

 

 Trevingade semaforer förekom inte så ofta på det svenska 

järnvägsnätet. I Bjärka-Säby fanns sådana vid infarterna från 

både Hultsfred och Linköping, medan infartssemaforen från 

Åtvidaberg hade två vingar.  

 De båda infartssemaforerna från Hultsfred och Åtvidaberg 

står fortfarande kvar som dekorativa minnesmärken, om än se-

dan 1995 försedda med ogiltighetsskyltar. Infartssemaforen 

från norr rev ett av Banverkets arbetsfordon ned av misstag. 

 Vingarna är röda och vita, vilket var lite ovanligt. Normalt 

är de röda och gula.  

 

 

 

T21 61 med extra 

godståg från Kisa den 

2 januari 1985. Till 

höger bostadshuset, SJ 

hus nr. 9 som byggdes 

1906. Elektricitet i 

detta installerades 

1917, vatten och 

avlopp 1919. 
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Till vänster på spår III står E 1329 med tåg 7383 till Åtvidaberg.  

Vedeldade E6 1709 avgår från spår IV med tåg 7381 till Hultsfred.  

Vagnarna längst till vänster på spår I skulle kunna vara extratåg 4686 från Kisa. Året är 1946.  

 

 

 
Ett L-lok ankommer på spår I med persontåg från Hultsfred 1952. Mötande tåg står på spår III. 
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Tåg 3423 i Bjärka-Säby den 7 april 1969 med YBo6 1005, YBo6 1027, UBo6 1957 och YBo8 1069. De två 

sista vagnarna, YBo7 1259 och YBo7 1210, ska avkopplas och sedan fortsätta till Västervik. 

 

 
T43 248 med tåg 8982 från Hultsfred till Linköping står på spår I år 1976. 

 

 I samband med tillkomsten av Åtvidaberg – Bjärka-Säby Järnväg (ÅBJ) byggdes ett enports lok-

stall med tillbyggt vattentorn i Bjärka-Säby. Vattentornet revs våren 1949, varvid vattencisternen 
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flyttades till Alvesta. Nederdelen av tornet finns ännu kvar och används som pumphus. Lokstalls-

delen revs i april 1977, medan vändskivan togs bort den 12 februari 1986.  

 

 

 

 

Bangården 

i Bjärka-

Säby 1925. 

Längst bort 

i bild syns 

lokstallet 

med dess 

vattentorn. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Lokstallet  

den 29 augusti 1975. 

 

 

 

 

 

 

Bjärka-Säby den 19 november 

1998 med möte mellan 1990-

talets motorvagnståg, littera 

Y2, och 1950-talets motor-

vagnsståg med fordon från 

”YBo6-familjen”. 

Motorvagnståget till höger 

utgjorde ett av Svenska 

Motorvagnsklubben anordnat 

extratåg till Västervik. 

Bilden är något retuscherad.  
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Banmästarbostadshuset SJ nummer 714B den 5 oktober 2009.  

Det byggdes 1929 och såldes 1965 till en privatperson. 

 

 
Banvaktsstugan Ladugårdsvik den 7 mars 1975, SJ ”gamla” nr. 715.  

Vid ÖCJ hade stugan nr. 6. Den såldes 1941 efter angrepp av röta och renoverades sedan. 
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Den ”nya” banvaktstugan med SJ:s nr. 715 byggdes 1941 då stugan i Ladugårdsvik angripits av röta.  

Stugan såldes 1984. Foto den 29 augusti 1975. 

 

 
Den 25 juni 1941 spårade norrgående fjärrgodståget 4602, draget av E2 1196, ur strax söder om 

Ladugårdsviks banvaktsstuga eller ungefär en km söder om Bjärka-Säby station sedan ett kraftigt regn 

underminerat banvallen. Hela tågsättet spårade ur. 
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Centerpartiets partisekreterare Åke Pettersson talar i Bjärka-Säby den 12 september 1993 i samband med 

starten av spårupprustningen inför Kustpilentrafiken. Åke Pettersson gjorde den utredning som ledde till en 

förlängning av Stångådalsbanan till Kalmar och till nya snabba tåg av typen Y2. Bredvid honom står 

dåvarande centerledaren Olov Johansson och längst till höger Stångådalsbanans Vänners dåvarande 

ordförande Erik Björklund. Y1-motorvagnen har visionärt skyltats KALMAR. 

 

 
Linjen mot Hultsfred den 24 september 1994. Bilden är tagen på ungefär samma plats som den ovanstående 

bilden. Spåret är bytt från 34 kg/m räler i grusballast till 50 kg/m-räler i makadamballast.   
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       Före järnvägen.                      Bjärka 1902 - 1913.                               Bjärka-Säby 1913 - 1968. 

 

          
                                                           Stationsstämpel.                         Biljett.  

 

 

Karta över Bjärka-

Säby. 
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ÖCJ lok nr. 9 lämnar Bjärka-Säby med persontåg till Hultsfred 1925. 

   

 
ÖCJ:s stationshus typ II.  
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