
111 KM. FR. 
LINKÖPING STOREBRO 

11 KM. FR. 
HULTSFRED 

  
Storebro bruk har gamla anor. År 1728 fick Wilhelm Mauritz Pauli, Gustav Oxenstierna och Karl Magnus 

Silferhielm privilegium att uppföra en stångjärnshammare vid Stångån i Vimmerby landsförsamling och år 

1736 byggdes en masugn i Storebro. År 1808 köptes bruket av Claes Fries, som anlade ett gjuteri och 1829 en 

manufaktursmedja. Han lät också 1824 uppföra Storebro herrgård. År 1894 blev bruket familjebolag med 

namnet Storebro AB. År 1898 fanns trämassefabrik, järnbruk med gjuteri, mekanisk verkstad, stångjärns- och 

kopparsmedja samt mejeri, kvarn och sågverk. År 1946 började Storebro bruks AB bygga båtar och blev med 

tiden en välkänd tillverkare av civila och militära båtar, respekterad för sina höga kvalitet. En del av brukets 

tidigare verksamhet återfinns idag i Storebro Industrier nya AB med renovering och tillverkning av verktygs-

maskiner som svarvar, slipmaskiner och fräsmaskiner.  

 Som bibana till Nässjö – Oskarshamns Järnväg (NOJ), öppnad för trafik 1874, byggde Wimmerby – Hults-

freds järnväg (WHJ) den 21 km långa banan Hultsfred – Vimmerby med trafikstart den 3 augusti 1877. I 

folkmun kallades järnvägen ”Stumpen”. Efter att WHJ gått i konkurs blev NOJ 1899 ägare av banan. 

 Den 11 maj 1902 startade trafiken på den av Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) byggda järn-

vägen mellan Linköping och Vimmerby. För ÖCJ var en fortsättning söderut mot Karlskrona både naturlig 

och önskvärd. 1906 förvärvade ÖCJ gamla WHJ av NOJ med tillträde den 1 januari 1907. Från den dagen 

ingick sträckan Vimmerby – Hultsfred i järnvägen Östra Centralbanan. 

 Som enda station på Wimmerby – Hultsfreds järnväg anlades mitt på sträckan Storebro station. 

 Järnvägsmännens semesterhem, Fredensborg, ligger vid sjön Gissen tre km från stationen. År 1875 bygg-

des corps de logi av ryttmästaren Robert Tillberg, förvaltare på Storebro bruk, som sedan bodde kvar till 1911 

då Fredensborg köptes av patron B. Lundström i Eksjö. År 1912 vidaresåldes Fredensborg till Svenska Järn-

vägsmännens Vilohemsförening. Idag präglas rörelsen av hotell- och konferensverksamhet. 

 Några bilder: 

 

 
Storebro station omkring år 1910. 
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Stationshuset i Storebro byggdes i samband med att linjen mellan Hultsfred och Vimmerby togs i 

bruk. Det var från början av en-planstyp i likhet med stationshusen längs linjen Nässjö – Oskars-

hamn från den banans första tid.  

 Telefon installerades redan före 1907 med numret ”Storebro 6”, vilket det förblev till automatise-

ringen på 1960-talet. Elektricitet installerades 1917. 

 Värmekälla var från början kakelugnar och senare, till åtminstone senare delen av 1940-talet, tälg-

stenskaminer som eldades med kasserade slipers. Därefter installerades en oljepanna för uppvärm-

ningen. Stationshuset revs den 27 november 2007. 

 Utvändigt på stationshuset satt en svart brevlåda, den färg brevlådorna hade på den tiden, och 

ovanför den en skylt med den informativa texten att också Postsparbankens tjänster fanns att tillgå 

på stationen.  

 Poststationen i Storebro öppnades redan den 1 januari 1874 med mejeristen O. C. Kuhn som 

föreståndare. När järnvägen öppnades den 3 augusti 1877 flyttades posten till stationshuset. Under 

1922 sade ÖCJ upp avtalet med posten från den 1 januari 1923. Stationsmästare Johan Andersson, 

som pensionerats från järnvägen 1920, återanställdes, nu som poststationsföreståndare. Han blev 

sedan kvar i Postverkets tjänst till 1932 – ett exempel på att föreståndare för landsbygdspoststationer 

ofta uppnådde hög ålder innan de avgick. Han efterträddes av dottern Vivi Maria Elisabeth som var 

kvar som poststationsföreståndare till pensioneringen den 1 december 1969. 

  

 

Stationsmästaren, senare poststationsföreståndaren  

Johan Andersson avgick med pension vid 77 års 

ålder efter att ha tjänstgjort vid järnvägen och posten 

i Storebro i 48 år. Bilden är från 1920.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 Från början användes en gammal G-vagnskorg som godsmagasin. Ett godsmagasin av den typ 

ÖCJ byggde på sina minsta stationer uppfördes år 1912 på östra sidan om spåren precis norr om 

vägövergången. Det såldes 1956 sedan ett nytt godsmagasin byggts på västra sidan av bangården. 

Det revs i slutet av 1999, lastkajen revs året efter.     

 Godstrafiken drogs in den 28 maj 1978. Stationen avbemannades år 1985 och persontrafiken ned-

lades den 15 juni 2003. 



 
3 

 

 På de flesta stationer fanns vid denna tid en T-semafor av trä på plattformen framför stations-

huset. Om det verkligen var så i Storebro är osäkert då en sådan inte syns på den tidiga bilden på 

stationen. Nya tvåvingade semaforer uppsattes utanför ytterväxlarna 1920. Signalsäkerhets-

anläggning infördes 1928 och centalt omläggningsbara ytterväxlar år 1930. Nytt ställverk, så kallad 

vevapparat, uppsattes av SJ 1939. Semaforerna togs ned 1967 och idag består signalanläggningen av 

huvudljussignaler och försignaler.   

  

 
Storebro station 1924. Huset påbyggdes med en andra våning år 1920. Observera att den ovala  

skylten med texten ”Poststation” tagits ned då posten den 1 januari 1923 flyttade från stationshuset. 

 

 
År 1937, vy mot norr. 
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Sydgående tåg med Y7 1222 och Y7 1257 gör uppehåll i Storebro år 1977. 

  

     Omkring 1905 anlades en 600 mm–bana, en decauvillebana, från 

brukets gjuteri genom den mekaniska verkstaden, förbi trämasse-

fabriken, dit ett stickspår ledde, och till järnvägsstationen. Längden 

var ungefär 800 meter. Banan följde till största delen vägen mellan 

bruket och stationen och den slutade vid en omlastningskran på ban-

gården. Dragkraften var hästar och den rullande materialen bestod av 

mellan 15 och 20 tvåaxliga vagnar. Banan nedlades 1937 och revs där-

efter. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                   Storebro bruk. 
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 Den 1 september 1924 öppnade ÖCJ mer än 25 nya hållplatser för sin då nystartade trafik med 

lätta motorvagnsfordon, av ÖCJ kallade ”bilvagnar”. En av dessa ”bilvagnshållplatser” var Hamra, 

cirka 2 km söder om Vimmerby och cirka 1 km norr om lastplatsen Vimmerby Hamra. 
 

   Ytterligare halvannan km 

söderut låg banvaktsstugan 

Hamra, WHJ nr. 1, ÖCJ nr. 

25 och SJ nr. 732. 
 

    

Banvaktsstugan 732 Hamra 

den 29 augusti 1975. 

                                     

                                

  

   

  

 

 

 

 År 1924 öppnade ÖCJ också bilvagnshållplatsen Solnehult, belägen vid km 109+272, cirka 2 km 

norr om Storebro. Hållplatskuren uppfördes 1928.  

    Efter förstatligandet 1937 behöll SJ Solnehult 

som hållplats till den 22 maj 1966, då trafiken 

drogs in och hållplatskuren såldes. 

 

 

 

Solnehults hållplats den 14 maj 1966. 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 Några km söder om Storebro, vid km 114+958, uppförde WHJ sin banvaktsstuga nr. 2 

Mjellbo/Mjällbo. Vid ÖCJ fick stugan nr. 27 och vid SJ nr. 733. Den såldes 1954, samma år som 

stugan i Hamra. I anslutning till Mjällbo banvaktsstuga öppnade ÖCJ den 1 september 1924 en 

bilvagnshållplats med samma namn. Den drogs in den 15 maj 1933. 

 Vid km 118+292 byggde WHJ grindvaktsstugan Norrhult med nr. WHJ 3. Den ingick inte i num-

merserien för ÖCJ:s banvaktsstugor. Hos SJ fick den emellertid nr. 734. Vid den öppnades den 1 

september 1924  bilvagnshållplatsen Norrhult. Trafiken där lades ned den 22 maj 1932. Stugan såldes 

1941 och finns kvar, om än i dåligt skick. 
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Mjällbo banvaktsstuga, här som ÖCJ nr. 27 år 1930.          Banvaktsstugan SJ nr. 734 Norrhult år 2003. 

                Vid SJ fick stugan nr. 733. 

 

 Vid km 119+813 öppnade WHJ år 1878 hållplatsen Hultsfredsslätt i anslutning till Kungliga 

Kalmar regementes mötesplats norr om Hultsfred. Hållplatsen var öppen endast de tider då 

övningar förekom vid regementet. År 1912 flyttade ÖCJ hållplatsen 300 meter åt söder till ett läge 

vid vägövergången och banvaktsstuga WHJ nr. 4, ÖCJ nr. 28 Slätten. Hållplatsen lades ned 1920. 

 När ÖCJ startade sin bilvagnstrafik återupprättades hållplatsen den 1 september 1924, nu som 

”bilvagnshållplats” med namnet Slätten. Den drogs in den 22 maj 1932. 

   

 
Banvaktsstugan ÖCJ nr. 28 Slätten den 30 september 1919.  

Hos SJ fick stugan nr. 735. Den flyttades till Kallersebo utanför Hultsfred år 1965. 

På dressinen banvakt Gustav Olsson. Hustrun Matilda håller den gröna signalflagga som hållplatsvakterna 

visade mot tåget när de ville att det skulle stanna för trafikutbyte. I bildens nedre vänstra hörn syns 

perrongkanten till hållplatsen som hade namnet Hultsfredsslätt. 
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Storebro station den 18 juli 1967. 

 

                     
                                        Biljett.           Stationsstämpel.          Poststämpel.          Biljett. 
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Karta över Storebro. 
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