BJARKA-SABY — ATVIDABERGS JARNVAG

Redan tidigt i arbetet med Ostra Centralbanan fanns planer pd en bibana mellan Bjirka-Siby och Atvidaberg.
Den nimndes redan pd det forsta jarnvigsmétet i Kisa den 26 september 1895. Vid en samling i Atvidaberg
den 11 januari 1896 menade man att dven om linjen mellan Linkdping och Kisa drogs via Nykil eller inte alls
blev byggd var en bana mellan Atvidaberg och Bjirka-Siby (- Linkping) av intresse. Man tinkte sig dd att
den skulle byggas smalspdrig. Att jarnvigsintressenterna i Kisa tidigt menade att den nya jirnvigen frin
Linkdping borde byggas normalspdrig storde dtvidabergarna. Vid ett méte i Kisa den 28 juli 1896 argumen-
terade Theodor Adelsvird fran Atvidaberg att smalspdrsalternativet skulle finnas kvar i det fortsatta arbetet
med den blivande Ostra Centralbanan. Vid omrdstningen samma dag ristade emellertid Adelsvird for att i
fortsittningen endast arbeta med normalspdrsalternativet.

Nir Kungl. Maj:t den 29 november 1897 beviljade koncession for linjen Linkdping — Vimmerby avslogs en
samtidigt inldmnad ansokan om koncession for Atvidabergsbanan. Men arbetet fortsatte. Vid ett mote i Atvi-
daberg den 21 december 1901 konstituerades Atvidaberg - Bjirka-Siby Jirnvigs AB, ABJ. Koncession for
strickan soktes dterigen och beviljades den 3 juli 1903.

Banan bérjade byggas den 1 mars 1904 och trafiken startade den 21 januari 1906. Ett arrendeavtal upp-
rittades mellan ABJ och Ostra Centralbanans Jarnvigsaktiebolag (OCJ). Redan frin forsta dagen drevs tra-
fiken av OCJ. Avtalet upphorde och ABJ dvertogs av OCJ per den 1 januari 1920.

I mitten pd 1930-talet funderade OCJ allvarligt pd att helt eller delvis ligga ned Atvidabergsbanan. Den 1
september 1937 forstatligades OCJ och SJ valde att fortsitta trafikera linjen. Linjen mellan Atvidaberg och
Viistervik pd den smalspdriga jarnvigen mellan Norsholm och Vistervik breddades till normalspdr 1964.
Delen mellan Norsholm och Atvidaberg nedlades ungefir samtidigt och strickan Bjirka-Sdby — Atvidaberg
blev en del av det som idag kallas Tjustbanan, Linkoping - Viistervik.

Nigra bilder:

BJARKA-SABY

Om Bjirka-Sdby station handlar Stingddalsbanans Vinners smdskrift nr 22.




I s6dra dnden av Bjirka-Siby bangérd viker linjen mot Atvidaberg av 6sterut pa en bank.

Utfarten mot Atvidaberg den
27 maj 1967. Den tvi-
vingade infartssemaforen
fran Atvidaberg syns mitt i
~ kurovan.

Bild tagen frin
Atvidabergshdllet den 26
april 2001 med
“infartssignalen” i trafikled-
ningssystemet “"Radioblock”
i forgrunden och den gamla
infartssemaforen i bakgrun-
den.

MOSSHULT BILVAGNSHALLPLATS

Nir Ostra Centralbanans Jarnvigsaktiebolag (OCJ) startade trafik i full skala med den typ av mindre
motorvagnar som OC]J kallade “bilvagnar”, 6ppnades ett stérre antal “bilvagnshéllplatser” pa OC]J:s
béda linjer. Tre av dem &terfanns pa Atvidabergsbanan. Tvé och en halv kilometer fran Bjirka-Siby
lag Mosshults bilvagnshallplats. Liksom de bada andra pd denna strécka 6ppnades den for trafik
den 1 september 1924. Har drogs trafiken in redan den 15 maj 1927.

MARKUSTORP

Vid km 4,2 byggde Atvidaberg - Bjirka-Siby Jarnvigs AB (ABJ) banvaktsstugan Markustorp. Den
15 januari 1907 6ppnade ABJ Markustorp som héallplats. Banvaktsstugan tillbyggdes 1910 med en
“vinkeldel”. S] renoverade stugan 1942 och elektricitet installerades 1947. Stugan saldes 1961.

Det stickspar som ldg soder om huvudspéret byggdes om till rundspar 1920. Alldeles norr om
hallplatsen fanns en mindre grusgrop till vilken ett 95 meter langt spar ledde. Det revs 1934.

Markustorp avbemannades 1953. Godstrafiken upphorde den 27 maj 1962, varefter sidosparet
revs. Persontrafiken lades ned den 28 maj 1967.

Den ursprungliga skivsignalen ersattes 1922 av en T-semafor. Den togs ned 1937.

Négot godsmagasin fanns aldrig vid Markustorp, men vil en lastkaj. Denna revs 1989.



Markustorp
den 14 maj 1967.
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Biljett.

Markustorp
den 4 oktober 2008.

BANKETORP

Vid km 6,3 anlade ABJ héllplatsen Banketorp. I hillplatsstugan bodde banvakt nr. 32. Hallplatsen
bemannades redan aret fore trafikstarten. Den till hallplatsen férlagda poststationen 6ppnades sam-
tidigt som banan, den 21 januari 1906. Underlaget for postverksamheten var litet. Redan 1912 viack-
tes frdgan om att dra in poststationen. Den blev &ndd kvar till den 1 juli 1939.

En T-semafor med jarnmast fanns pa plattformen fram till 1937.

Kring 1958 byggdes ett beredskapsskjul for beredskapsinglok soder om linjen. Ar 1971 fanns hir
angloken L5 1575, L5 1778 och L14 1595. Senare stod E2 1123 och E2 1179 torrluftférvarade i plasttalt
inne i beredskapsskjulet. De drogs darifran i november 1977. Beredskapsskjulet revs 1994.

Banketorp avbemannades den 1 januari 1952. Godstrafiken nedlades den 27 maj 1964 och person-
trafiken den 28 maj 1967.

Hallplatsstugan revs 1977. Nagot godsmagasin byggdes aldrig, inte heller anlades nagon lastkaj.



Pa 1920-talet fordes en diskussion om att dndra stationsnamnet eftersom det fanns risk att for-
vdxla Banketorp med Bankeberg. Problemet forsvann nédr Bankeberg bytte namn till Vikingstad.

Banketorp den 14 maj 1967.
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kilometer norr om stationen beldgna koppargruvan

med detta namn. Den &r 407 meter djup och den storsta gruvan i Narstads gruvfalt. Gruvdrift pagick
har fran 1200-talet till slutet av 1800-talet. Andra gruvor i Nérstads gruvfdlt var Haggruvan,
Elzviksgruvan och Malmviksgruvan. Omfattade varphogar finns énnu kvar, liksom lamningar efter
stanggangar och ”Fafdngans kanal” som ledde drivvatten fram till Malmviksgruvan.
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Mormorsgruvan dr 1906 med stationsmistare Thure Tollin som nyligen flyttat hit fran Hjulsbro.
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Mormorsgruvans
station viren 1906,
tdg med OCJ lok 1
eller 2.

Framfor stationshuset
stod en T-semafor av
jdrn, for dorigt med en
annan typ av vingar
in pd OCJ:s mindre
stationer.

T-semaforen togs ned
1937.

Mormorsgruvan 1906, forsta trafikiret. Till hoger Nirstad banvaktsstuga.

I Mormorsgruvan fanns tva godsmagasin. Det som 1dg pa stationshussidan om sparet tillhorde
ABJ/OCJ. Det andra, pa bilden under byggnad, anvindes av traktens bonder for forvaring av mjolk
infor vidare transport till mejeriet i Atvidaberg. “Mjolkmagasinet” finns dnnu kvar.

Mormorsgruvan med lok Pb 165,

ar 1908.

Pb 165 var ett tidigare S]-lok som vid
denna tid tillhorde lokhandlare A. C.
Olsson i Malmo.

Under tiden hos OCJ/AB], 1908-
1911, hade loket nr. OCJ 10.




Mormorsgruvan den 14 maj 1967.
Bilden ir tagen frin Atvidabergshdllet.

298 618

Biljett. Poststimpel.

Stationshuset byggdes till och fick sitt nuvarande utseende 1944. Det séldes 1961.

Bangéarden bestod ursprungligen av ett rundspar med ett stickspar. Ar 1930 flyttades den
sodra/ 6stra vixeln och sticksparet blev en del av rundspéret. Ar 1961 togs norra/ vistra vixeln bort,
for att ater laggas in 1968. Viaxlarna togs slutligen bort 1989.

Mormorsgruvan nedgraderas till hall- och lastplats ar 1943 och avbemannades den 1 oktober
1956. Godstrafiken lades ned den 1 oktober 1974 och persontrafiken den 8 juni 1998.

Poststation i Mormorsgruvan éppnades samtidigt med jarnviagen den 21 januari 1906. Den var
forenad med jarnvagen fram tills den drogs in den 1 oktober 1956.

NARSTADS BANVAKTSSTUGA

Vid km 12,0, alltsa alldeles intill Mormorsgruvans dstra infartsvixel, ligger Néarstads banvaktsstuga,
SJ nr. 736. Den fick sitt namn efter det ndrbeldgna gruvféltet och den saldes 1939.
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T S ; Malmvikens hdllplats
Nirstads banvaktsstuga omkring 1951.  Viresjo lastplats den 4 augusti 1996. den 14 maj 1967.

VIRESJO LASTPLATS/STATION
Vid km 13,0 anlades ett beredskapslager for olja 1968 och till det anslots ett stickspar fran linjen vid
det som kallades Viresjo lastplats. Ar 1973 byggdes ett 7,2 km langt spar till Viresj6 sagverk. Vid
inférandet av trafikledningssystem “R”, “Radioblock”, uppklassades Viresjo till station. Sdgverket

lades ned 2011 och den aterstdende verksamheten vid Viresjo 2024. Sparet till sdgen revs hosten
2005.

MALMVIKENS BANVAKTSSTUGA OCH BILVAGNSHALLPLATS

Vid km 15,1 ldg Malmvikens banvaktsstuga, S] nr. 737. Den 1 september 1924 anlade OC]J har en
bilvagnshéllplats med samma namn. Efter forstatligandet den 1 september 1937 blev den en
oannonserad rélsbusshallplats. Den 1 juni 1940 flyttades héllplatsen 600 meter i riktning mot Mor-



morsgruvan. I juni 1964 togs den med i tidtabellen fér den dd nyoppnade trafiken mellan Linkdping
och Vistervik. Trafiken lades ned den 22 maj 1966.

Malmuikens banvaktsstuga — Basthagens hillplats med Y1 1348 dr 1996. Figelsingens banvaktsstuga
nr 737 den 14 maj 1967. nr 738 den 14 maj 1967.
Stugan revs i juni 1977.

BASTHAGENS HALLPLATS
Vid km 16,8 i de vistra delarna av Atvidaberg Sppnades den 14 oktober 1991 héllplatsen Basthagen.

FAGELSANGENS BANVAKTSSTUGA OCH BILVAGNSHALLPLATS, STENHUSGATANS HALLPLATS

Vid km 17,7, 900 meter fran Atvidabergs station, 1dg Fagelsingens banvaktsstuga, S |
nr. 738. Stugan saldes 1982. 206067

Si Porsontda

Hir sppnade OCJ 1924 en bilvagnshallplats. Endast tag i riktning mot Atvidaberg I LS

stannade hir. Den 1 december 1937 dndrade SJ namnet till Stenhusgatan. Den var en u:::;;:g—c y
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I Atvidaberg anslst Bjirka-Saby - Atvidaberg jarnvig till de smalspariga jarnvigarna 272119

lokal och oannonserad ralsbusshallplats till dess trafiken drogs in den 15 juni 1942. ¢

mellan Norsholm, Bersbo,
Atvidaberg och Vistervik.
ABJ:s normalspar byggdes
utanfor smalspdren. P4 tre
stdllen pa bangarden bygg-
des sparkors ddr normalspar
och  smalspdr  korsade
varandra. Treskensspar
fanns pa bangarden och till
de olika industrierna.

I samband med tillkoms-
ten av Atvidaberg - Bjirka-
Sdaby jarnvdg byggdes ett
nytt lokstall med tva stall-

rum for smalspéret och ett for normalsparet. Till lokstallet anlades en fyrskenig vandskiva med dia-
metern 15 meter. Ett vidbyggt vattentorn ingick ocksa i lokstallsanldggningen.
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Ritning pd Mormorsgruvans station.
Nir man byggde dndrade man pd placering av dérrar och fonster.
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