
BJÄRKA-SÄBY – ÅTVIDABERGS JÄRNVÄG 
 

Redan tidigt i arbetet med Östra Centralbanan fanns planer på en bibana mellan Bjärka-Säby och Åtvidaberg. 

Den nämndes redan på det första järnvägsmötet i Kisa den 26 september 1895. Vid en samling i Åtvidaberg 

den 11 januari 1896 menade man att även om linjen mellan Linköping och Kisa drogs via Nykil eller inte alls 

blev byggd var en bana mellan Åtvidaberg och Bjärka-Säby (- Linköping) av intresse. Man tänkte sig då att 

den skulle byggas smalspårig. Att järnvägsintressenterna i Kisa tidigt menade att den nya järnvägen från 

Linköping borde byggas normalspårig störde åtvidabergarna. Vid ett möte i Kisa den 28 juli 1896 argumen-

terade Theodor Adelsvärd från Åtvidaberg att smalspårsalternativet skulle finnas kvar i det fortsatta arbetet 

med den blivande Östra Centralbanan. Vid omröstningen samma dag röstade emellertid Adelsvärd för att i 

fortsättningen endast arbeta med normalspårsalternativet.  

 När Kungl. Maj:t den 29 november 1897 beviljade koncession för linjen Linköping – Vimmerby avslogs en 

samtidigt inlämnad ansökan om koncession för Åtvidabergsbanan. Men arbetet fortsatte. Vid ett möte i Åtvi-

daberg den 21 december 1901 konstituerades Åtvidaberg – Bjärka-Säby Järnvägs AB, ÅBJ. Koncession för 

sträckan söktes återigen och beviljades den 3 juli 1903.  

 Banan började byggas den 1 mars 1904 och trafiken startade den 21 januari 1906. Ett arrendeavtal upp-

rättades mellan ÅBJ och Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ). Redan från första dagen drevs tra-

fiken av ÖCJ. Avtalet upphörde och ÅBJ övertogs av ÖCJ per den 1 januari 1920.  

 I mitten på 1930-talet funderade ÖCJ allvarligt på att helt eller delvis lägga ned Åtvidabergsbanan. Den 1 

september 1937 förstatligades ÖCJ och SJ valde att fortsätta trafikera linjen. Linjen mellan Åtvidaberg och 

Västervik på den smalspåriga järnvägen mellan Norsholm och Västervik breddades till normalspår 1964. 

Delen mellan Norsholm och Åtvidaberg nedlades ungefär samtidigt och sträckan Bjärka-Säby – Åtvidaberg 

blev en del av det som idag kallas Tjustbanan, Linköping – Västervik. 

 Några bilder: 

BJÄRKA-SÄBY 
 

 
Bjärka-Säby station den 9 juni 1949. Persontåg mot Hultsfred med lok L 799 samt rälsbuss till Åtvidaberg.  

Om Bjärka-Säby station handlar Stångådalsbanans Vänners småskrift nr 22. 
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I södra änden av Bjärka-Säby bangård viker linjen mot Åtvidaberg av österut på en bank. 

 

 

Utfarten mot Åtvidaberg den 

27 maj 1967. Den två-

vingade infartssemaforen 

från Åtvidaberg syns mitt i 

kurvan. 

 

 

 

 

 

 

 

Bild tagen från 

Åtvidabergshållet den 26 

april 2001 med 

”infartssignalen” i trafikled-

ningssystemet ”Radioblock” 

i förgrunden och den gamla 

infartssemaforen i bakgrun-

den. 
 

 

 

 
MOSSHULT BILVAGNSHÅLLPLATS 

När Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) startade trafik i full skala med den typ av mindre 

motorvagnar som ÖCJ kallade ”bilvagnar”, öppnades ett större antal ”bilvagnshållplatser” på ÖCJ:s 

båda linjer. Tre av dem återfanns på Åtvidabergsbanan. Två och en halv kilometer från Bjärka-Säby 

låg Mosshults bilvagnshållplats. Liksom de båda andra på denna sträcka öppnades den för trafik 

den 1 september 1924. Här drogs trafiken in redan den 15 maj 1927. 

 

MARKUSTORP 
Vid km 4,2 byggde Åtvidaberg – Bjärka-Säby Järnvägs AB (ÅBJ) banvaktsstugan Markustorp. Den 

15 januari 1907 öppnade ÅBJ Markustorp som hållplats. Banvaktsstugan tillbyggdes 1910 med en 

”vinkeldel”. SJ renoverade stugan 1942 och elektricitet installerades 1947. Stugan såldes 1961. 

 Det stickspår som låg söder om huvudspåret byggdes om till rundspår 1920. Alldeles norr om 

hållplatsen fanns en mindre grusgrop till vilken ett 95 meter långt spår ledde. Det revs 1934. 

 Markustorp avbemannades 1953. Godstrafiken upphörde den 27 maj 1962, varefter sidospåret 

revs. Persontrafiken lades ned den 28 maj 1967. 

 Den ursprungliga skivsignalen ersattes 1922 av en T-semafor. Den togs ned 1937. 

 Något godsmagasin fanns aldrig vid Markustorp, men väl en lastkaj. Denna revs 1989. 
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Markustorp  

den 14 maj 1967. 

Biljett. 

 

 

 

 

 

Markustorp  

den 4 oktober 2008. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

BANKETORP 
 

Vid km 6,3 anlade ÅBJ hållplatsen Banketorp. I hållplatsstugan bodde banvakt nr. 32. Hållplatsen 

bemannades redan året före trafikstarten. Den till hållplatsen förlagda poststationen öppnades sam-

tidigt som banan, den 21 januari 1906. Underlaget för postverksamheten var litet. Redan 1912 väck-

tes frågan om att dra in poststationen. Den blev ändå kvar till den 1 juli 1939.  

 En T-semafor med järnmast fanns på plattformen fram till 1937. 

 Kring 1958 byggdes ett beredskapsskjul för beredskapsånglok söder om linjen. År 1971 fanns här 

ångloken L5 1575, L5 1778 och L14 1595. Senare stod E2 1123 och E2 1179 torrluftförvarade i plasttält 

inne i beredskapsskjulet. De drogs därifrån i november 1977. Beredskapsskjulet revs 1994. 

 Banketorp avbemannades den 1 januari 1952. Godstrafiken nedlades den 27 maj 1964 och person-

trafiken den 28 maj 1967. 

 Hållplatsstugan revs 1977. Något godsmagasin byggdes aldrig, inte heller anlades någon lastkaj. 
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 På 1920-talet fördes en diskussion om att ändra stationsnamnet eftersom det fanns risk att för-

växla Banketorp med Bankeberg. Problemet försvann när Bankeberg bytte namn till Vikingstad. 

 

 

 

Banketorp den 14 maj 1967. 
 

 

 

Poststämpel. 
 

 

 

Nedan: Resgodsbiljett 

 

MORMORSGRUVAN 
 

Vid km 11,8 anlade ÅBJ Mormorsgruvans station som 

den enda stationen på sin linje. Från trafikstarten i 

januari 1906 till den 1 maj 1918 stavades namnet 

Mormorsgrufvan. Namnet kommer från den en styv 

kilometer norr om stationen belägna koppargruvan 

med detta namn. Den är 407 meter djup och den största gruvan i Närstads gruvfält. Gruvdrift pågick 

här från 1200-talet till slutet av 1800-talet. Andra gruvor i Närstads gruvfält var Haggruvan, 

Elzviksgruvan och Malmviksgruvan. Omfattade varphögar finns ännu kvar, liksom lämningar efter 

stånggångar och ”Fåfängans kanal” som ledde drivvatten fram till Malmviksgruvan.  

 

 
Mormorsgruvan år 1906 med stationsmästare Thure Tollin som nyligen flyttat hit från Hjulsbro. 
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Mormorsgruvans 

station våren 1906, 

tåg med ÖCJ lok 1 

eller 2. 

Framför stationshuset 

stod en T-semafor av 

järn, för övrigt med en 

annan typ av vingar 

än på ÖCJ:s mindre 

stationer. 

T-semaforen togs ned 

1937. 

 

 

 
 

 
Mormorsgruvan 1906, första trafikåret. Till höger Närstad banvaktsstuga. 

 

 I Mormorsgruvan fanns två godsmagasin. Det som låg på stationshussidan om spåret tillhörde 

ÅBJ/ÖCJ. Det andra, på bilden under byggnad, användes av traktens bönder för förvaring av mjölk 

inför vidare transport till mejeriet i Åtvidaberg. ”Mjölkmagasinet” finns ännu kvar. 

 

 

Mormorsgruvan med lok Pb 165, 

år 1908. 

Pb 165 var ett tidigare SJ-lok som vid 

denna tid tillhörde lokhandlare A. C. 

Olsson i Malmö.  

Under tiden hos ÖCJ/ÅBJ, 1908-

1911, hade loket nr. ÖCJ 10. 
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Mormorsgruvan den 14 maj 1967. 

Bilden är tagen från Åtvidabergshållet. 

 

              
          Biljett.                    Poststämpel. 

 

 Stationshuset byggdes till och fick sitt nuvarande utseende 1944. Det såldes 1961. 

 Bangården bestod ursprungligen av ett rundspår med ett stickspår. År 1930 flyttades den 

södra/östra växeln och stickspåret blev en del av rundspåret. År 1961 togs norra/västra växeln bort, 

för att åter läggas in 1968. Växlarna togs slutligen bort 1989. 

 Mormorsgruvan nedgraderas till håll- och lastplats år 1943 och avbemannades den 1 oktober 

1956. Godstrafiken lades ned den 1 oktober 1974 och persontrafiken den 8 juni 1998. 

 Poststation i Mormorsgruvan öppnades samtidigt med järnvägen den 21 januari 1906. Den var 

förenad med järnvägen fram tills den drogs in den 1 oktober 1956. 

 

NÄRSTADS BANVAKTSSTUGA 
Vid km 12,0, alltså alldeles intill Mormorsgruvans östra infartsväxel, ligger Närstads banvaktsstuga, 

SJ nr. 736. Den fick sitt namn efter det närbelägna gruvfältet och den såldes 1939. 
 

          

       Malmvikens hållplats 

 Närstads banvaktsstuga omkring 1951.    Viresjö lastplats den 4 augusti 1996.               den 14 maj 1967.  
 

VIRESJÖ LASTPLATS/STATION  
Vid km 13,0 anlades ett beredskapslager för olja 1968 och till det anslöts ett stickspår från linjen vid 

det som kallades Viresjö lastplats. År 1973 byggdes ett 7,2 km långt spår till Viresjö sågverk. Vid 

införandet av trafikledningssystem ”R”, ”Radioblock”, uppklassades Viresjö till station. Sågverket 

lades ned 2011 och den återstående verksamheten vid Viresjö 2024. Spåret till sågen revs hösten 

2005. 

 

MALMVIKENS BANVAKTSSTUGA OCH BILVAGNSHÅLLPLATS 
Vid km 15,1 låg Malmvikens banvaktsstuga, SJ nr. 737. Den 1 september 1924 anlade ÖCJ här en 

bilvagnshållplats med samma namn. Efter förstatligandet den 1 september 1937 blev den en 

oannonserad rälsbusshållplats. Den 1 juni 1940 flyttades hållplatsen 600 meter i riktning mot Mor-
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morsgruvan. I juni 1964 togs den med i tidtabellen för den då nyöppnade trafiken mellan Linköping 

och Västervik. Trafiken lades ned den 22 maj 1966. 
 

                

      Malmvikens banvaktsstuga      Basthagens hållplats med Y1 1348 år 1996.   Fågelsångens banvaktsstuga 

        nr 737 den 14 maj 1967.                                                                                    nr 738 den 14 maj 1967. 

    Stugan revs i juni 1977. 

 

BASTHAGENS HÅLLPLATS 
Vid km 16,8 i de västra delarna av Åtvidaberg öppnades den 14 oktober 1991 hållplatsen Basthagen. 

 

FÅGELSÅNGENS BANVAKTSSTUGA OCH BILVAGNSHÅLLPLATS, STENHUSGATANS HÅLLPLATS 
Vid km 17,7, 900 meter från Åtvidabergs station, låg Fågelsångens banvaktsstuga, SJ 

nr. 738. Stugan såldes 1982. 

 Här öppnade ÖCJ 1924 en bilvagnshållplats. Endast tåg i riktning mot Åtvidaberg 

stannade här. Den 1 december 1937 ändrade SJ namnet till Stenhusgatan. Den var en 

lokal och oannonserad rälsbusshållplats till dess trafiken drogs in den 15 juni 1942. 
 

ÅTVIDABERG  
 

I Åtvidaberg anslöt Bjärka-Säby – Åtvidaberg järnväg till de smalspåriga järnvägarna 

mellan Norsholm, Bersbo, 

Åtvidaberg och  Västervik. 

ÅBJ:s normalspår byggdes 

utanför smalspåren. På tre 

ställen på bangården bygg-

des spårkors där normalspår 

och smalspår korsade 

varandra. Treskensspår 

fanns på bangården och till 

de olika industrierna.  

 I samband med tillkoms-

ten av Åtvidaberg – Bjärka-

Säby järnväg byggdes ett 

nytt lokstall med två stall-

rum för smalspåret och ett för normalspåret. Till lokstallet anlades en fyrskenig vändskiva med dia-

metern 15 meter. Ett vidbyggt vattentorn ingick också i lokstallsanläggningen.  
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Ritning på Mormorsgruvans station.  

När man byggde ändrade man på placering av dörrar och fönster.                    
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