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Kisa har varit handelsplats sedan mycket längre. Kyrkan har anor från 1200-talet. Dackefejden 1542 engage-

rade Kisaborna livligt. Just vid Kisa led Gustav Vasas styrkor ett av sina svåraste nederlag mot Nils Dackes 

män. År 1627 gav Gustav II Adolf privilegier för Bartelsmässomarknad i Kisa den 24 augusti varje år. Kisa 

Wärdshus är ett av Sveriges äldsta värdshus, omnämnt redan 1644 som Kisa Krogh och kungastall på in-

landsvägen mellan Stockholm och Kalmar slott. Från 1558 utgjorde Kinds härad en egen domsaga. Kinda 

tingslag bildades 1680. Det tingshus som byggdes 1822 finns fortfarande kvar.  

 Den moderna utvecklingen i Kisa kan dateras till år 1902 och järnvägens tillkomst. Kisa blev municipal-

samhälle 1904 och är idag huvudort i Kinda kommun. De båda största industrierna är skogsindustrikon-

cernen Södras sågverk Kindasågen och pappersbruket Sofidel Sweden (tidigare Swedish Tissue) som till-

verkar mjukpapper för produkter som hushålls- och toalettpapper och servetter.  

 Stationsområdet anlades på mark som för 2 000 kronor inlöstes från fabrikör F.O. Liljedahl varefter de 

befintliga husen revs.  

 

Några bilder: 

 

 
Kisa station invigningsåret 1902. 

 

I Kisa byggde Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) det största av sina stationshus, typ I. 

Byggnadskostnaden var 25 020 kronor och stationshuset inrymde andra och tredje klass väntsalar, 

två expeditionsrum, bagagerum och vestibul samt på övervåningen bostad för stationsinspektoren 

om fem rum och kök med serveringsrum. 
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 Före elektricitetens tid uppsattes tre luxlampor år 1905. Elektricitet installerades 1913 och tele-

fon 1907. Numret var ”Kisa 38” vilket behölls till automatiseringen på 1960-talet.  

 Som en för ÖCJ:s trafikplatser unik liten detalj fanns på alla trafikplatser namnet också på expe-

ditionsfönstrens rullgardiner. Värmekälla var från början kakelugnar och senare, till åtminstone 

senare delen av 1940-talet, tälgstenskaminer, som eldades med kasserade slipers. Därefter installe-

rades en oljepanna för uppvärmningen. 

 Utvändigt på stationshuset satt en svart brevlåda, den färg brevlådorna hade på den tiden. 

Poststationen i Kisa inrättades redan den 1 januari 1847. Den har aldrig varit förenad med järn-

vägen. 

 Vid Kungl. Maj:ts beviljande den 19 november 1897 av koncession för järnvägen Linköping – 

Vimmerby ålades järnvägsbolaget att se till att det fanns mötesmöjlighet för militärtåg på ett av-

stånd av högst 14 km. Dessa så kallade militärmötesstationer, varav Kisa var en, skulle ha eller 

vara förberedda för ett minst 350 meter långt mötesspår. 

 

 
I väntan på det kungliga invigningståget söndagen den 8 juni 1902. 

 

 Norr om stationen anlades 1939 ett stickspår till Kisa slakthus. Stickspåret revs 1968 och på plat-

sen för växeln inlades en ny växel för stickspåret till Kindasågen vilket blev klart i slutet av 1968. 

Detta spår revs till största delen 2006 men växeln i huvudspåret ligger kvar. Söder om Kisa bygg-

des 1948 ett stickspår till Forså pappersbruk, senare Långasjönäs pappersbruk, numera Sofidel 

Sweden och före det Sweden Tissue. Spåret revs till största delen 2014 men växeln i huvudspåret 

ligger kvar. Ytterligare ett stickspår byggdes söder om Kisa, till Parca år 1972. Detta spår har an-

vänts mycket lite, i princip knappast alls. Växeln i huvudspåret ligger kvar men spåret är avstängt 

sedan 2003.  

 Godstrafiken i Kisa var mycket omfattande. År 1938 stationerades en lokomoter hit för väx-

lingen. En av de första var Z nr. 38, senare följd av lokomotorer av typerna Z49, Z43 och Z65. Från 

1970-talet minskade godstrafiken i Kisa för att helt upphöra den 1 april 2001. 
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 Vid anläggningen av Östra Centralbanan, klar 1902, byggde ÖCJ ett godsmagasin i Kisa. Det 

finns närmare beskrivet i Stångådalsbanans Vänners Småskrift nr. 2. Redan 1903–1904 byggde ÖCJ 

till det mot väster, ”gatusidan”. År 1913 flyttades magasinet så att spår IV inte längre gick igenom 

det och på så sätt erhölls nästa 50 % större golvyta.  

 Sedan godstrafiken lagts ner 2001 användes godsmagasinet ett antal år som förråd. Efter ytter-

ligare några år av förfall revs det den 18 juni 2020. 

 

 
Ursprungligen gick spår IV genom godsmagasinet med stora portar på dess båda gavelsidor.  

Lastning och lossning skedde alltså skyddat under tak. På bilden har spår III ännu inte byggts. 

  

 I södra delen av bangården byggde ÖCJ ett enports rundstall för övernattstående lok med 

vändskiva och ett med lokstallet sammanbyggt vattentorn. Lokstallets hela historia – det står ännu 

kvar – finns utförligt skildrat i Stångådalsbanans Vänners Småskrift nr. 1. 

 Vid lokstallet anlades ett kolförråd och på den västra sidan av bangårdens södra del uppfördes 

1923 en träkolsbrygga. Efter tillbyggnad 1930 och ombyggnad 1939 revs den 1986. 

 

 

Lok nr. 7 vid Kisa station 

1904. 

 

   En T-semafor av trä 

fanns från början på 

plattformen framför 

stationshuset, 

kompletterad med en 

skivförsignal norr om 

stationen.  
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 Signalsäkerhetsanläggning med nya semaforer och förreglade ytterväxlar infördes 1912. Stinsen 

Sven Andersson som tjänstgjorde här åren 1938–1950 motsatte sig alla moderniseringar. Detta fick 

till följd att SJ inte moderniserade signalanläggningen åren 1938–1939 då övriga stationer fick så 

kallad vevapparat och signalupprustning. Först 1957 togs semaforerna bort och ersattes med 

moderna ljussignaler och elektriskt ställverk, vilket även innefattade lastplatserna Kisa slakthus 

och Långasjönäs pappersbruk. Detta elektriska ställverk finns kvar och används än i dag.   

 

 

Kisa 1910. 

Observera lux-

lampan i stolpen på 

plattformen 

och den runda slut-

signalen på sista 

vagnen i tåget. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
          Stins Ragnar af Ekenstam (i mitten)                                                          1950. 
              med delar av sin personal 1919.                                            

 

 

Tåg 943 för-

bigås av tåg 

963 (till 

höger) år 

1961. 
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 År 1968 byggdes Kalmarvägen genom Kisa om och stationshuset hamnade i vägen. Brandkåren 

i Kisa brände därför ned stationshuset i en planerad övning den 10 februari 1969. 

 

  

”Nya” 

stationshuset 

år 1986. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Ett nytt stationshus på bangårdens västra sida togs i bruk den 20 december 1968. Det var en 

enkel enplansbyggnad sammanbyggd med godsmagasiet. Det revs samtidigt med godsmagasinet 

den 18 juni 2020. Sedan dess finns inget stationshus i Kisa.  

 Vid bangården finns ett så kallat ”teknikhus”, med tågklarerarexpedition, byggt 2011.  

 

 

”Teknikhuset” den 

30 augusti 2023. 

Det nu (2024) 

67 år gamla ställverket 

står vid ingången.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

          
    Biljett.            Stationsstämpel.                     Lokstallet från söder, 1902.                      Lokstallet från söder, 2023. 
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Det då helt nya lok nr. 9 lämnar Kisa med ett norrgående persontåg på eftersommaren 1912. 

 

 
T43 247 med söndagspersontåget nr. 3430 i Kisa år 1965. 

T43 248 med sydgående godståg 8981 i Kisa den 28 april 1970. 
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Banmästare Frans Oskar Lind 

vid sin motordrivna dressin 

i Kisa år 1930. 

 

 

 

 

 

 

 
      

           
Karta över Kisa. 
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T43 248 med gruståg möter T43 249 med tåg 8982 i Kisa den 29 augusti 1975. 

Observera också lokomotorn längst till vänster i bild. Och att det ursprungliga stationshuset är borta. 

 

 

 

ÖCJ:s stationshus typ I.   
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