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Opphem ir en liten by beligen vid norra dnden av Léngviken i sjon Ammern i Stingddalen i de sédra delarna

av Ostergétland, nigra km dster om Rimforsa i Kinda kommun.

Hiir fanns en ging en livlig jarnvigsstation, en hamn med frakt- och persontrafik och sparanslutning, ett
sdguerk, ett vattentorn for anglokens vattentagning, post med flera lantbrevbirarlinjer, telefonvixel och lant-
handel.

Norr om stationen ligger Opphems mosse dver vilken jirnvigen byggdes. Mossen har under banans hela
historia berett bekymmer.

Nigra bilder:

Stationsinspektor Anton Sjostrand till hoger i skuggan dr 1902.
2:a klass vintsal dterfanns bakom dérren till vinster, till 3:e klass vintsal kom man genom dérren till higer.

Stationshuset i Opphem var av den typ som Ostra Centralbanans Jarnvigsaktiebolag (OCJ) byggde
vid 4tta av sina stationer. Den fanns i tva storlekar. Den lite storre, kallad Illa, byggde OC]J i Sture-
fors, Brokind, Opphem, Gullringen och Sédra Vi. Den ndgot mindre, kallad Illb, uppfordes i Hjuls-
bro, Slatmon och Verveln.

Som en for OCJ:s stationer unik liten detalj fanns p4 alla stationer namnet ocksd pé expeditions-
fonstrens rullgardiner.



Stationshuset i Opphem hade, liksom de andra stationshusen av typ Illa, pa markplanet expe-
dition, 2:a och 3:e klass véntsal, en mycket liten biljettlucka, ett mindre postutrymme och bagagerum
samt pa andra vaningen bostad at stationsforestandaren om tva rum och kok. Pa de stationer dér 2:a
klassviantsalen séllan anvandes fick davarande trafikchefen Rudelius redan i december 1902 avgora
frén fall till fall om vantsalen skulle finnas kvar eller tas i bruk som godsrum.

1903 installerades telefon med nummer “Rimforsa 24”. 1960 var numret “Opphem 11”. Elektrici-
tet installerades 1913.

Vérmekilla var dtminstone till senare delen av 1940-talet stora tilgstenskaminer som eldades
med kasserade slipers.

Utvandigt pa vintsalsvaggen satt en svart brevldda och en skylt med den informativa texten att
ocksd Postsparbankens tjanster fanns att tillga pa stationen.

Stationsinspektor Anton Sjostrand som tjinstgjorde hir mellan 1902 och 1913 har reglementsenligt stillt

trisemaforen "i stopp” omedelbart efter tigets ankomst till stationen.

Vid trafikstarten i maj 1902 disponerade OCJ tvé personboggivagnar, littera BCo, med nummer
200 och 201, och en av dem syns pa bilden med den finare avdelningen (”2:a klass”) till hoger.
Andraklassavdelningen pa vagnarna var mdlade i gront och tredjeklassavdelningen i brunt. I tdget
pé bilden gér ocksa resgodsvagnen OCJ F 222.

T-semaforen av trd - for siktens skull kompletterad med skivforsignal en bit sdder om stationen
- ersattes 1916 av tvavingade infartssemaforer, beldgna alldeles utanfor yttervaxlarna. Skivforsignal
i soder behovdes fortfarande och efter ett byte till en ny stod den dérfor kvar.

Efter forstatligandet 1937 satte S] upp ett nytt stillverk 1939 med centralt omldggningsbara ytter-
véaxlar. For siktens skull flyttades semaforerna en bit ut mot linjen och skivforsignalen i soder be-



hovdes da inte ldngre. Senare tillkom utfartssignal mot norr. Sedan godstrafiken lagts ner 1966 revs
sidospar, vaxeln till hamnspdren och signalanldggningen. Sjdlva hamnsparen 1g kvar till 1979.

Nir banan projekterades utredde man om jarnvigen skulle dras Sster eller vister om sjon Asun-
den. I det 6stra alternativet hade jarnvigen gatt rakt soderut frin Opphem, korsat Ammern i hojd
med Skedevid, passerat dster om Tjirstad kyrka, tangerat Vigerstad, gatt 5ver Asunden pa en sving-
bro vid Sunds6 och sedan via Berga natt Torp och dér fortsatt som linjen nu gar.

1896 valde man i stéllet det véastra alternativet.!

En tid in i byggandet fann jarnvagsbolaget att det vore enklare att dra linjen frdn Brokind till
Rimforsa utmed Jarnlunden via gardarna Eggeby och Hamra &n den dragning 6ver Katebo, Géardala
och Opphem som man skt och beviljats koncession for. Man skulle slippa stigningen séder om
Brokind, den krokiga passagen av Katebosjon samt Opphems mosse. Den varianten, “Hamralinjen”,
hade blivit kortare. A andra sidan hade den krévt en svingbro 6ver Kinda kanal vid Linnés norr om
Rimforsa.

Till den &ndringen sade Tjdrstad socken blankt nej, med hot om utebliven aktieteckning. I juli
1899 beslutade OC]J:s styrelse att hélla fast vid den i koncessionen angivna striackningen. ”Knaet”
som banan gor mellan Opphem och Rimforsa blev ett faktum.2

dgsstation

1925.

1918 byggdes stationshuset till. Godsrummet, till vénster pa huset, sett frdn spdret, utvidgades.
Entréerna dndrades, och dorren mellan expeditionen och vintsalsloggian sattes igen. Redan 1911
malades huset rott i stéllet for gult. En del snickarglddje férsvann.

Vid stationshusets gavel visade en skylt vigen mot ” Angbétsbryggan”.

1 Se karta pa sid 11.
2 Se karta pa sid 11.
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Banvaktsstuga nummer 718 ( OC] 9) Ammern
den 21 september 1968.

Stationshuset 1964, ligg mirke cykelstillet till vinster och telefonkiosken till higer.

Négot hundratal meter dster om stationen 1ag Opphems angség, senare benamnd Opphem Tim-
ber. Den startade sin verksamhet i samband med tillkomsten av Ostra Centralbanan och var i drift
fram till 1996. Varen 1998 revs sagverket. Traskyddsbehandling férekom mellan 1937 och 1965, vil-
ket har gjort det gamla sdgverksomradet till ett av Ostergotlands tjugo mest férorenade platser med
stora risker for miljon.

Efter att godstrafiken vid Opphems station lagts ner 1966 saldes och flyttades stationens gods-
magasin till sagen dér det finns kvar dnnu 2022.



1984.

Opphem degraderades till hall- och lastplats 1964 och var dérefter fram till den 1 september 1966
bemannad med platsvakten Helge Sahlqvist som flyttat hit fran stationen i Verveln. Stationshuset
saldes 1969. Som véantsal for de resande flyttades hdllplatskuren vid Enebacken mellan Bestorp och
Brokind till Opphen i december samma ar. Kuren finns kvar 2023 men i starkt forfallet skick.

Under aren 1968-1982 stannade bara ett tag i varje
riktning i Opphem. Efter en namninsamling fick alla tag
behovsuppehdll hadr frdn maj 1982. Sedan trafiken Lin-
koping - Kalmar startat 1996 stannade héar bara de fa
kvarvarande lokala tdgen mellan Linkoping och Kisa.
Den 15 juni 2003 upphorde den trafiken.

Viaster om linjen 250 meter soder om Opphems
station uppférde OCJ ett vattentorn med en cistern om
21 md. Vattnet togs frdn sjon Ammern, forst med ang-
pump, fran 1913 med elektrisk pump. Vattentornet var |

mest som reserv; normalt tog tdgen vatten i Kisa.

Néar banvakt Jonas Lindblom pensionerats fran ban-
vaktstuga nr 9 Ammern &r 1933 och flyttat till eget hus
ndra vattentornet skotte han vintertid eldning och upp-
varmning,.

De sista anglok som tog vatten hér var E2 1124 och E2
1093 vid en dngloksprovkorning den 30 januari 1969.
Vattentornet revs den 19 april 1977.




Opphems hamn med dngaren TURIST dar 1904.

OCJ anlade 1903 en hamn vid sjon Ammern med dithorande stickspér alldeles i anslutning till
bangérden i Opphem. Ammern star via Skedevi kanal i férbindelse med sjon Asunden, Kinda kanal
och Stangans hela sjosystem. Vattendjupet vid kajen dr tva meter. Den ursprungliga kajen av trad
ersattes med betongkaj 1929.

Hamnen hade en livlig trafik och tidvis fanns har upp till sex anstéllda. Sticksparen forlangdes,
byggdes om till rundspédr och forlangdes ytterligare ett par gdnger. Vid bryggan uppfordes en
hamnkran med tre tons lyftkapacitet. 1917 byggdes ett godsmagasin vilket sdldes 1962. Kranen togs
bort 1940 medan stenfundamentet finns kvar.

Fran 1920 upptogs vintertid stora mangder is for transport till Linképing dédr den anvéndes till
"isning" av kylvagnar. Hér fanns dven en mindre isdos.

. Aﬁga_i‘en Kind, Opphem

1915.



1902 startades battrafik i samtrafik med jarnvédgen. Den forsta angaren var LOFTAHAMMAR
som genast i stillet fick namnet ASUNDEN. Forsta sdsongen utgick baten fran Rimforsa och trafi-
kerade Hycklinge och Soders. Fran 1903 blev Opphem utgangshamn. Angaren hade nu namnet
TURIST och den trafikerade Soderd och Horn samt de forsta fyra dren Hycklinge. Aven Térnevik
trafikerades till sommaren 1908. Trafiken med TURIST pagick till och med 1912 &rs seglation. Ar
1913-1924 ombesorjdes trafiken med angaren KIND.

For godstrafik dgde OCJ under &ren 1916-1919 prémen OPPHEM 1.

Ordinarie tur med KIND till Linkdping utgick den 21 august;' 1982 frin _Opem.
Normalt utgdr KIND frin Rimforsa brygga.
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Hamnspdren 1955 ovarsam vixling, vagnarna pd vig ut i Ammern.

Fundamentet till hamnkranen
den 29 juli 1996.

SVERIGES STATSBANOR
16 AUG 1955
OPPHEM

Expst. Rimforsa

Stationsstimpel. Poststimpel. Biljett.

Strax norr om Opphems station gar Ostra Centralbanan
¥ sver Opphems mosse. Hade man fore byggstart anat vilka
svarigheter den skulle stélla till med hade man nog dragit lin-
jen langs mossens Ostra sida. Den dr inte bred, sa de extra kur-
vor det hade foranlett hade nog kints virt besvéret.

*  Mossen &r 18 meter djup. Det gick &t mycket fyllning vid
bygget, upp till 800 vagnslaster grus per vagnsldngd. Den ena gruslasten efter den andra sjonk ner
i vdatan. Sammanlagt anvandes 6ver 100 000 kubikmeter fyllning. Natten mot den 5 december 1901
sjonk 60 meter av banvallen, med rils, sliprar och ett antal vagnar, fyra meter ned i mossen. Enligt
sdgnen lamnades allt kvar i djupet. Men det &r just bara en sédgen, bade vagnar och spar lyftes upp.

Arbetschef for banbygget var 1ojtnanten i Vag- och Vattenbyggnadskdren Karl A. Lagergren.
Opphems mosse kallades dérfor lite dystert for ”Lagergrens Sparbank”. Lagergren sjélv ldr ha sagt:
”Jag ska over mossen, om jag sa ska fylla den med tiodringar!”

Under &ren har OCJ och SJ lagt mycket arbete pa linjen 6ver mossen, senast 2017. Sedan dess har
den helsvetsat spar med 50 kg/m-rédler pa betongsliprar och makadamballast och med samma
storsta tillatna axeltryck som linjen i vrigt, 22,5 ton.



2017.
Utlagda betongslipers som vintar pd att liggas in i spdret
i stillet for befintliga trdslipers.



Tig 3422 norr om Opphem med YBo8 1009+YBo6 1005+UDFo20 1917 den 21 september 1968.
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Karta dver de olika linjealternativen kring Opphem.
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Ritning pd Opphems station vid trafikstarten 1902.
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