
 

 

38 KM. FR. 
LINKÖPING OPPHEM 

84 KM. FR. 
HULTSFRED 

 

Opphem är en liten by belägen vid norra änden av Långviken i sjön Ämmern i Stångådalen i de södra delarna 

av Östergötland, några km öster om Rimforsa i Kinda kommun. 

 Här fanns en gång en livlig järnvägsstation, en hamn med frakt- och persontrafik och spåranslutning, ett 

sågverk, ett vattentorn för ånglokens vattentagning, post med flera lantbrevbärarlinjer, telefonväxel och lant-

handel.  

 Norr om stationen ligger Opphems mosse över vilken järnvägen byggdes. Mossen har under banans hela 

historia berett bekymmer. 

 Några bilder:  
 

 
Stationsinspektor Anton Sjöstrand till höger i skuggan år 1902. 

2:a klass väntsal återfanns bakom dörren till vänster, till 3:e klass väntsal kom man genom dörren till höger. 
 

Stationshuset i Opphem var av den typ som Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) byggde 

vid åtta av sina stationer. Den fanns i två storlekar. Den lite större, kallad IIIa, byggde ÖCJ i Sture-

fors, Brokind, Opphem, Gullringen och Södra Vi. Den något mindre, kallad IIIb, uppfördes i Hjuls-

bro, Slätmon och Verveln. 

 Som en för ÖCJ:s stationer unik liten detalj fanns på alla stationer namnet också på expeditions-

fönstrens rullgardiner. 
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 Stationshuset i Opphem hade, liksom de andra stationshusen av typ IIIa, på markplanet expe-

dition, 2:a och 3:e klass väntsal, en mycket liten biljettlucka, ett mindre postutrymme och bagagerum 

samt på andra våningen bostad åt stationsföreståndaren om två rum och kök. På de stationer där 2:a 

klassväntsalen sällan användes fick dåvarande trafikchefen Rudelius redan i december 1902 avgöra 

från fall till fall om väntsalen skulle finnas kvar eller tas i bruk som godsrum. 

 1903 installerades telefon med nummer ”Rimforsa 24”. 1960 var numret ”Opphem 11”. Elektrici-

tet installerades 1913. 

 Värmekälla var åtminstone till senare delen av 1940-talet stora tälgstenskaminer som eldades 

med kasserade slipers. 

 Utvändigt på väntsalsväggen satt en svart brevlåda och en skylt med den informativa texten att 

också Postsparbankens tjänster fanns att tillgå på stationen. 

 

 
1902. 

Stationsinspektor Anton Sjöstrand som tjänstgjorde här mellan 1902 och 1913 har reglementsenligt ställt 

träsemaforen ”i stopp” omedelbart efter tågets ankomst till stationen. 
 

 Vid trafikstarten i maj 1902 disponerade ÖCJ två personboggivagnar, littera BCo, med nummer 

200 och 201, och en av dem syns på bilden med den finare avdelningen (”2:a klass”) till höger. 

Andraklassavdelningen på vagnarna var målade i grönt och tredjeklassavdelningen i brunt. I tåget 

på bilden går också resgodsvagnen ÖCJ F 222. 

 T-semaforen av trä – för siktens skull kompletterad med skivförsignal en bit söder om stationen 

– ersattes 1916 av tvåvingade infartssemaforer, belägna alldeles utanför ytterväxlarna. Skivförsignal 

i söder behövdes fortfarande och efter ett byte till en ny stod den därför kvar. 

 Efter förstatligandet 1937 satte SJ upp ett nytt ställverk 1939 med centralt omläggningsbara ytter-

växlar. För siktens skull flyttades semaforerna en bit ut mot linjen och skivförsignalen i söder be-
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hövdes då inte längre. Senare tillkom utfartssignal mot norr. Sedan godstrafiken lagts ner 1966 revs 

sidospår, växeln till hamnspåren och signalanläggningen. Själva hamnspåren låg kvar till 1979.  

 När banan projekterades utredde man om järnvägen skulle dras öster eller väster om sjön Åsun-

den. I det östra alternativet hade järnvägen gått rakt söderut från Opphem, korsat Ämmern i höjd 

med Skedevid, passerat öster om Tjärstad kyrka, tangerat Vigerstad, gått över Åsunden på en sväng-

bro vid Sundsö och sedan via Berga nått Torp och där fortsatt som linjen nu går.  

 1896 valde man i stället det västra alternativet.1 

 En tid in i byggandet fann järnvägsbolaget att det vore enklare att dra linjen från Brokind till 

Rimforsa utmed Järnlunden via gårdarna Eggeby och Hamra än den dragning över Kåtebo, Gärdala 

och Opphem som man sökt och beviljats koncession för. Man skulle slippa stigningen söder om 

Brokind, den krokiga passagen av Kåtebosjön samt Opphems mosse. Den varianten, ”Hamralinjen”, 

hade blivit kortare. Å andra sidan hade den krävt en svängbro över Kinda kanal vid Linnäs norr om 

Rimforsa. 

 Till den ändringen sade Tjärstad socken blankt nej, med hot om utebliven aktieteckning. I juli 

1899 beslutade ÖCJ:s styrelse att hålla fast vid den i koncessionen angivna sträckningen. ”Knäet” 

som banan gör mellan Opphem och Rimforsa blev ett faktum.2 

 

 
1925. 

 

 1918 byggdes stationshuset till. Godsrummet, till vänster på huset, sett från spåret, utvidgades. 

Entréerna ändrades, och dörren mellan expeditionen och väntsalsloggian sattes igen. Redan 1911 

målades huset rött i stället för gult. En del snickarglädje försvann. 

 Vid stationshusets gavel visade en skylt vägen mot ”Ångbåtsbryggan”. 

 
1 Se karta på sid 11. 
2 Se karta på sid 11. 
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Bostadshuset, hus 9, i Opphem den 6 maj 1992. 

 
 

Banvaktsstuga nummer 718 (ÖCJ 9) Ämmern  

den 21 september 1968. 

 

 
Stationshuset 1964, lägg märke cykelstället till vänster och telefonkiosken till höger.  

  

 Något hundratal meter öster om stationen låg Opphems ångsåg, senare benämnd Opphem Tim-

ber. Den startade sin verksamhet i samband med tillkomsten av Östra Centralbanan och var i drift 

fram till 1996. Våren 1998 revs sågverket. Träskyddsbehandling förekom mellan 1937 och 1965, vil-

ket har gjort det gamla sågverksområdet till ett av Östergötlands tjugo mest förorenade platser med 

stora risker för miljön.  

 Efter att godstrafiken vid Opphems station lagts ner 1966 såldes och flyttades stationens gods-

magasin till sågen där det finns kvar ännu 2022.  
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1984. 

 

   Opphem degraderades till håll- och lastplats 1964 och var därefter fram till den 1 september 1966 

bemannad med platsvakten Helge Sahlqvist som flyttat hit från stationen i Verveln. Stationshuset 

såldes 1969. Som väntsal för de resande flyttades hållplatskuren vid Enebacken mellan Bestorp och 

Brokind till Opphen i december samma år. Kuren finns kvar 2023 men i starkt förfallet skick.  

   Under åren 1968–1982 stannade bara ett tåg i varje 

riktning i Opphem. Efter en namninsamling fick alla tåg 

behovsuppehåll här från maj 1982. Sedan trafiken Lin-

köping – Kalmar startat 1996 stannade här bara de få 

kvarvarande lokala tågen mellan Linköping och Kisa. 

Den 15 juni 2003 upphörde den trafiken.  

    Väster om linjen 250 meter söder om Opphems 

station uppförde ÖCJ ett vattentorn med en cistern om 

21 m³. Vattnet togs från sjön Ämmern, först med ång-

pump, från 1913 med elektrisk pump. Vattentornet var 

mest som reserv; normalt tog tågen vatten i Kisa.  

   När banvakt Jonas Lindblom pensionerats från ban-

vaktstuga nr 9 Ämmern år 1933 och flyttat till eget hus 

nära vattentornet skötte han vintertid eldning och upp-

värmning.  

   De sista ånglok som tog vatten här var E2 1124 och E2 

1093 vid en ångloksprovkörning den 30 januari 1969. 

Vattentornet revs den 19 april 1977. 
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Opphems hamn med ångaren TURIST år 1904. 

 

 ÖCJ anlade 1903 en hamn vid sjön Ämmern med dithörande stickspår alldeles i anslutning till 

bangården i Opphem. Ämmern står via Skedevi kanal i förbindelse med sjön Åsunden, Kinda kanal 

och Stångåns hela sjösystem. Vattendjupet vid kajen är två meter. Den ursprungliga kajen av trä 

ersattes med betongkaj 1929. 

 Hamnen hade en livlig trafik och tidvis fanns här upp till sex anställda. Stickspåren förlängdes, 

byggdes om till rundspår  och förlängdes ytterligare ett par gånger. Vid bryggan uppfördes en 

hamnkran med tre tons lyftkapacitet. 1917 byggdes ett godsmagasin vilket såldes 1962. Kranen togs 

bort 1940 medan stenfundamentet finns kvar. 

 Från 1920 upptogs vintertid stora mängder is för transport till Linköping där den användes till 

"isning" av kylvagnar. Här fanns även en mindre isdös. 

 

 
1915. 
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 1902 startades båttrafik i samtrafik med järnvägen. Den första ångaren var LOFTAHAMMAR 

som genast i stället fick namnet ÅSUNDEN. Första säsongen utgick båten från Rimforsa och trafi-

kerade Hycklinge och Söderö. Från 1903 blev Opphem utgångshamn. Ångaren hade nu namnet 

TURIST och den trafikerade Söderö och Horn samt de första fyra åren Hycklinge. Även Törnevik 

trafikerades till sommaren 1908. Trafiken med TURIST pågick till och med 1912 års seglation. År 

1913–1924  ombesörjdes trafiken med ångaren KIND. 

 För godstrafik ägde ÖCJ under åren 1916–1919 pråmen OPPHEM I.  

 

 
Gust. af Ugglas med hemmahamn Opphem, i Linköping 1932. 

 

 
Ordinarie tur med KIND till Linköping utgick den 21 augusti 1982 från Opphem. 

Normalt utgår KIND från Rimforsa brygga. 
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Hamnspåren 1955 – ovarsam växling, vagnarna på väg ut i Ämmern. 

 

Fundamentet till hamnkranen 

den 29 juli 1996.        

 

 

      Stationsstämpel.               Poststämpel.                    Biljett. 

 

 Strax norr om Opphems station går Östra Centralbanan 

över Opphems mosse. Hade man före byggstart anat vilka 

svårigheter den skulle ställa till med hade man nog dragit lin-

jen längs mossens östra sida. Den är inte bred, så de extra kur-

vor det hade föranlett hade nog känts värt besväret. 

 Mossen är 18 meter djup. Det gick åt mycket fyllning vid 

bygget, upp till 800 vagnslaster grus per vagnslängd. Den ena gruslasten efter den andra sjönk ner 

i vätan. Sammanlagt användes över 100 000 kubikmeter fyllning. Natten mot den 5 december 1901 

sjönk 60 meter av banvallen, med räls, sliprar och ett antal vagnar, fyra meter ned i mossen. Enligt 

sägnen lämnades allt kvar i djupet. Men det är just bara en sägen, både vagnar och spår lyftes upp.  

 Arbetschef för banbygget var löjtnanten i Väg- och Vattenbyggnadskåren Karl A. Lagergren. 

Opphems mosse kallades därför lite dystert för ”Lagergrens Sparbank”. Lagergren själv lär ha sagt: 

”Jag ska över mossen, om jag så ska fylla den med tioöringar!” 

 Under åren har ÖCJ och SJ lagt mycket arbete på linjen över mossen, senast 2017. Sedan dess har 

den helsvetsat spår med 50 kg/m-räler på betongsliprar och makadamballast och med samma 

största tillåtna axeltryck som linjen i övrigt, 22,5 ton. 
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Komplettering av tryckbankar 1994. 

 

 
2017. 

Utlagda betongslipers som väntar på att läggas in i spåret  

i stället för befintliga träslipers. 
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Tåg 3422 norr om Opphem med YBo8 1009+YBo6 1005+UDFo20 1917 den 21 september 1968. 
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Karta över de olika linjealternativen kring Opphem. 
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Ritning på Opphems station vid trafikstarten 1902. 
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