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Innan järnvägen mellan Linköping och Vimmerby byggdes fanns här ingen bebyggelse förutom ett antal lant-

gårdar. Men det behövdes en station vid pass halvvägs på den 20 km långa sträckan mellan Rimforsa och Kisa, 

och nära Berga gård fann Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) platsen.  

 Den 27 november 1899 tänkte sig ÖCJ:s styrelse att staionen skulle heta Wäsby-Berga efter två av gårdarna 

i trakten. Ett halvår senare valde man mellan Bankevid, Hag och Slätmon och bestämde sig då för Bankevid, 

ett annat av gårdsnamnen i närheten. Den 14 januari 1901 tog man det slutliga beslutet att kalla stationen 

Slätmon, men varifrån det namnet kommer, liksom hur diskussionen gick i styrelsen – eller på bygden – är 

sannolikt för alltid höljt i dunkel. 

 Några bilder:  

 

År 1902. 
 

Stationshuset i Slätmon är av den typ som Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag byggde vid åtta 

av sina stationer. Det fanns i två storlekar. Det lite större, kallad IIIa, byggde ÖCJ i Sturefors, 

Brokind, Opphem, Gullringen och Södra Vi. Det något mindre, kallad IIIb, uppfördes i Hjulsbro, 

Slätmon och Verveln. 
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 Stationshuset i Slätmon hade expedition, 3:e klass väntsal, bagagerum på markplanet och bostad 

åt stationsföreståndaren om två rum och kök på andra våningen. Väntsalen hade väggfasta bänkar 

med svarvade ben och en mycket liten biljettlucka. Värmekälla var först kakelugnar och sedan 

täljstenskaminer som eldades med kasserade slipers. Besökte man själva expeditionen kom man 

först in i det så kallade bagagerummet. Här ställdes resgods samt paket- och ilgods. Telefon instal-

lerades omkring år 1904, numret var Slätmon 16, senare 50016. Utvändigt på väntsalsväggen satt en 

svart brevlåda samt en skylt med den informativa texten att Postsparbankens tjänster fanns att tillgå 

på stationen. Som en för ÖCJ:s stationer unik detalj fanns på alla stationer namnet också på expe-

ditionsfönstrens rullgardiner. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Stationsmästare Uno Phalén tjänst-

gjorde i Slätmon från  den 28 april till 

den 30 juni 1902. Därefter vikarierade 

han som stationsinspektor i Södra Vi 

innan han från den 1 september 1902 

blev stationsinspektor i Brokind. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Östra Centralbanan invigdes 

den 8 juni 1902 av hans majestät 

konung Oscar II, som med kron-

prins Gustav, landshövdingar, bis-

kopar och andra färdades i ett extratåg från Vimmerby till Linköping. Tåget var 20 minuter sent vid 

avgång Kisa, och tågbefälhavaren, ÖCJ:s trafikchef Theodor Rudelius, beslutade innan avgången 

från Kisa att det kungliga tåget, för att köra in tid, inte skulle stanna i Slätmon. Tåget saktade in och 

man kunde helt kort skymta kungen, men mer än så blev det inte för de 400 som samlats för att hälsa 

honom och de andra välkomna till Slätmon. Blommorna man skulle hylla kungen med lades i en 

hög på stationsplanen, och besvikna och irriterade begav man sig hemåt. Många hade gått över en 

mil för att se Sveriges kung i Slätmon – hur ofta är han här? Kungen gillade inte situationen och lär, 

lite stillsamt, ha framfört sitt missnöje. Trafikchefen Rudelius fann anledning att förklara sig i Öst-

göta Correspondenten ett par dagar därefter.  

 107 år senare reparerade konung Carl XVI Gustav skadan – mer om det längre fram. 
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Vy över den helt nyanlagda stationen år 1902. 

 

 
Stationen i Slätmon år 1915 med stationsföreståndare Axel Wassberg. 

 

 Stationshuset ommålades 1916 från den ursprungliga gula färgen med engelskt röda knutar till 

rött med vita knutar.  
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Stationsföreståndare Albin Blomström i vit sommaruniform  

framför stationshuset i Slätmon år 1922. 
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Stationsföreståndare 

Waldor Jakobsson 

 framför stationshuset i 

 Slätmon år 1945. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Vid trafikstarten 1902 stod en T-

semafor med trämast mitt för stationshuset, kompletterad med en skivförsignal för norrifrån 

kommande tåg. Detta ansågs behövligt, eftersom järnvägen lutar med 16 promille från Berga mosse, 

3 km norrut, ned till stationen, vilket för övrigt kan anas på följande bild. Träsemaforen byttes år 

1916 mot en T-semafor med järnmast. Den togs ner 1921 då en ny säkerhetsanläggning med nya 

semaforer, placerade utanför bangårdens ytterväxlar, togs i bruk. Signalanläggningen revs sedan 

stationen avbemannats den 1 november 1962. 
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Trivsam väntplats och  

prydlig stationsträdgård. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Södergående tåg 943 Linköping – Hultsfred gör uppehåll på spår I med Yo1 422,  

före detta Mjölby – Hästholmens Järnväg motorvagn nr. 2, byggd av Nohab 1936, främst. 

På spår II står den då helt nya YCo6 990 som extratåg för utbildning  

och övningskörning för motorvagnsförare i Linköping. 



 
7 

 

                   
 

                  Stationsstämpel.                            Biljett.                         Poststämpel. 

 

 

 

 

 

 

Banvaktsstugan Väsby 

i södra änden av Slätmons 

bangård, ÖCJ nr. 12, SJ nr. 721. 

 

 

 

 

 

 

 

 Vid ÖCJ:s invigning söndagen den 8 juni 1902 stannade inte invigningståget med konung Oscar 

II i Slätmon. 107 år senare, den 14 maj 2009, stannade i gengäld ett extratåg med konung Carl XVI 

Gustav och drottning Silvia här för ett 25 minuter långt uppehåll.  
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 I ett tal efter tågets ankomst från en för tillfället byggd träplattform uttryckte kungen sin med-

känsla med Slätmon över det uteblivna uppehållet vid invigningen – även om han själv, och tillika 

hans farfars farfar, var oskyldiga – men hoppades att skadan nu skulle vara reparerad. ”Nu finns 

Slätmon på kartan”. 

 Kungaparet tog sig därefter gott om tid att gå runt på stationsplanen och tala med många bland 

de 400 som samlats för att möta dem, innan de sedan fortsatte med det av TMX 1033 dragna och tre 

vagnar långa extratåget, med A2 5053 som ”kungavagn”, söderut mot Kisa. 
 

 
Drottning Silvia och kung Carl XVI Gustav (i mitten på bilden). 

på stationsplanen i Slätmon den 14 maj 2009. 
 

 
Ritning på Slätmons station. 
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Höjd över havet 

vid Berga mosse:  

144 meter; 

vid Slätmons station:

 108 meter. 
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