83 KM. FR. 39 KM. FR.
LINKOPING G U LLRI N G E N HULTSFRED

Nir Ostra Centralbanan drogs fram genom Sdédra Vi socken i norra Smdland beslutade Ostra Centralbanans
Jirnvigsaktiebolag (OCJ) att anligga en station vid pass en mil norr om Sodra Vi kyrkby. Enda bebyggelsen
i nirheten var di ett torp med namnet Saxen. Nistan tvd kilometer bort 1dg byn Brinnebro. OCJ bestimde
den 27 november 1899 att Brinnebro skulle bli stationens namn. Men det ogillades av Kungliga Generalpost-
styrelsen eftersom det fanns en station i Blekinge med namnet Bromsebro, och risk fanns for forvixling.
Generalpoststyrelsen foreslog i stillet Saxebro eller Gullringen. Sedan linge fanns det en legend i trakten om
en forlorad guldring. OCJ gillade forslaget och beslutade att Gullringen skulle bli stationens namn.

Vid drsskiftet 1900-1901 var banan skenlagd frin Vimmerby till strax norr om Kisa. Redan den 16 juni
1900 hade Henric Nordstrém och Reinhold Carlson, vilka dé bida ingick i OCJ:s styrelse, borjat frakta gods
pa den del av banan som var klar, strickan Vimmerby — Gullringen. I januari 1901 borjade strickan fram till
Kisa att anvindas for godstrafik. Déirmed erfordrades personal pd stationen i Gullringen och stationsmdstare
Johan Bohm fick tilltrida sin befattning redan den 1 januari 1901, mer dn ett dr fore personalen pi de dvriga
stationerna.

Vid denna tid och lingt framdt var jirnvigsstationen samhillets centrum. I nira anslutning fanns med
tiden affirerna Wohlfarts, Konsum och Konstan Nilssons, Anderssons konditori, hotell, sparbank och annat
som hor till en tdtort. I borjan av 1930-talet bildades Gullringens idrottsforening och 1931 byggdes Folkets
Park. Gatubelysning fick man 1934. Idag finns husfabrik, skola, simhall, affir, restaurang och bibliotek.

Nigra bilder:

Stationshuset i Gullringen dr av den typ som Ostra Centralbanans Jarnvigsaktiebolag byggde vid
atta av sina stationer. Det fanns i tva storlekar. Det lite storre, kallad Illa, byggde OCJ i Sturefors,
Brokind, Opphem, Gullringen och Sédra Vi. Det ndgot mindre, kallad IIIb, uppfordes i Hjulsbro,
Slatmon och Verveln.
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Tod bilder hérror sig frin en festlighet i Gullringen vid banans tillkomst eller i alla fall dess allra forsta tid.
Kanske dgde den rum innan den kungliga invigningen den 8 juni 1902. Det borde dd ha varit i samband med
trafikstarten kring en midnad tidigare, séndagen den 11 maj 1902.

Stationsomrddet dr rikt dekorerat med flaggor och vimplar. Grusplanen uppvisar mdnga fotspir.

Trisemaforens ena vinge dr filld nerdt, man vintar ett tig soderifrin.

{

Over vintsalsloggian finns en
skold med Smilands vapen, i
quld med ett ritt lejon med bld
beviring hallande ett svart
armborst i framtassarna och
omgivet av unionsflaggor.

Det kan ju tinkas att denna
festlighet var arrangerad av
godsigare Henric Nordstrom
pi Alhult, en av jirnvigens
stora tillskyndare.

Liksom de andra husen av typ Illa hade stationshuset i Gullringen expedition, 2:a och 3:e klass
vantsalar, en mycket liten biljettlucka, ett mindre postutrymme och bagagerum pa markplanet samt
bostad at stationsforestdndaren om tva rum och kok pa andra vadningen. P4 de stationer dar 2:a
klassvéntsalen sdllan anviandes stod det redan ett halvar efter trafikstarten fritt for trafikchefen
Theodor Rudelius att besluta att i stillet anvdnda den som godsrum.
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Som en for OCJ:s stationer unik liten detalj fanns pa alla stationer namnet ocksd pé expeditions-
fonstrens rullgardiner.

Kring ar 1910 installerades telefon med nummer ”Gullringen 16”. Numret forblev detsamma till
automatiseringen i slutet av november 1966. Elektricitet installerades 1916.

Varmekailla i stationshuset var ursprungligen kakelungar. Expeditionens kakelugn ersattes under
1930-talet med en tédlgstenskamin och senare installerades centralvarme med oljepanna.

Utvandigt pa vantsalsvaggen satt en skylt med den informativa texten att Postsparbankens
tjanster fanns att tillgd pa stationen och vidare en svart brevlada, den farg brevladorna hade pa den
tiden. Poststationen i Gullringen inrdttades samtidigt med trafikstarten pa jarnvagen den 11 maj
1902. Postarbetet blev allt mer omfattande och belastningen pa jarnvagspersonalen allt storre.
Ersédttningen frdn Posten var blygsam, varfor avtalet sades upp. Fran den 1 april 1920 upphorde
postarbetet pa jarnvégsstationen och Posten flyttades till afféren dér handlaren Axel Hugo Gustafs-
son tog over. Nar hans eftertrddare, Anna Gejnevall, pensionerades 1963 dterforenades Posten med
jarnvdgen fram till den 1 juni 1970 d& den &terigen flyttades fran stationen.
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Invigningsdagen sondagen den 8 juni 1902. Kungen tar ndgra stadiga steg utanfor 2:a klassvintsalen som
har en vapenskold med ett bevingat hjul ovanfér dérren. Till vinster sitter ett motsvarande med tre kronor.
Till héger utanfor bilden fanns en skold med Smilands vapen. Bakom kungen skymtar godsigare Henric
Nordstrom pd Alhult. Till hoger om kungen stdr kronprins Gustav och, sannolikt, OCJ:s ddvarande styrelse-
ordforande dverste Carl A G Ahnstrom. Han skyms nigot av den stora blomsterbukett som en officer, kanske
major Carl-Gustav Rehnberg, dr pd vig att uppvakta kungen med.

I fonstren pd andra viningen bevittnar stationsforestindare Johan Bohms hustru och barn hégtidligheterna.
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Ostra Centralbanan invigdes den 8 juni 1902 av hans majestit konung Oscar II, som med kron-
prins Gustav och andra fardades i extratag fran Vimmerby till Linképing. Médnga manniskor var pa
plats for att se kungen, hélsa honom vidlkommen till Gullringen och med honom gléddja sig 6ver den
nya jarnvagen. Tidtabellsenlig avgangstid var kl 13.10 men tdget var 25 minuter sent vid avgang
Vimmerby. Stationsuret visar nu pa 13.24, och snart ska taget fara vidare.

P4 invigningsdagen métte godsigaren/brukspatronen Henric Nordstrém p& Alhult upp. Nir
han presenterades for kungen som brukspatron fragade denne vilket bruk det gallde, Nordstrom
blev svarslos da det inte existerade nagot bruk utan titeln var sjdlvtagen. Frun kom till undséttning
och sade ”Ers majestét, vi har &gt ett litet bruk vid Brannebro.” Kungen lit sig ndja, men de som
horde drog pa munnen da bruket endast var en liten kvarn.

Ar 1909 byggdes ett trapphus pd
stationshusets baksida, nigot som
inte gjordes pd nigot annat stat-
ionshus vid OCJ. Ovre delen pd
trapphuset revs 1916 och nedre
delen, di mera en farstu, vid SJ:s
ombyggnad 1948.

Ar1922.

Stationshuset ommalades 1911 fran den ursprungliga gula fargen med engelskt roda knutar till
rott med vita knutar. 1948 byggde SJ in loggian (vdntsalsverandan) och dndrade bottenvaningens
planl6sning.



I slutet av 1950-talet planerades ett nytt stationshus i Gullringen av samma typ som det som
byggdes i Hjulsbro 1959, men f6r Gullringens del stannade det vid planer.

Sedan stationen avbemannats vid arsskiftet 1970-1971 och den sista hyresgésten flyttat i borjan
av ar 1980 var det dags for rivning. En raddningsaktion startades da av jarnvagstjanstemannen Nils
Johansson, bordig fran Bjorkhult norr om Gullringen, som resulterade i att stationshuset kom att
Overtas av Sodra Vi hembygdsférening. Varen 1980 borjade en renovering under ledning av bygg-
maéstare Olov Fors. Nytt taktegel palades, hela huset och véantsalen ommalades och ny namnskylt
uppsattes. Arbetet gjordes pa frivillig vdg av Gullringenbor genom ”dagsverken” hopsamlade av
Nils Johansson samt med stod av Gullringshus AB och ytterligare, totalt 28, foretag. Sommaren 1990
malades huset dterigen om. Vimmerby kommun kopte stationshus och stationsomrade hosten 1995
och den 8 november samma &r bildades stodféreningen ”Stationshusets Vanner”. Vid drsskiftet
1997-1998 var lagenheten pa 6vervaningen renoverad. Installation av fjarrvarme var klar i februari
2008. De allt dldre styrelsemedlemmarna i stodforeningen gav med tiden upp och stationshuset ater-
gick den 1 juni 2015 till Vimmerby kommuns &go.

Hosten 1996 stangdes véntsalen och den 14 juni 2003 slutade tagen att stanna i Gullringen.

Sodra infartssemaforen

den 1 maj 1971.

Till vinster syns triskaftsvarveriet,
i folkmun kallat ”Bladdan”.

Den gamla trasemaforen utbyttes ar 1914 mot en T-semafor med jarnmast. Den togs ner redan
1921 dé en ny sdkerhetsanldggning med nya hoga semaforer placerade utanfoér bangardens ytter-
vixlar togs i bruk. I denna ingick ocksa skogsbanan, Alhults jirnvig, se nedan.

VERIGES STATSEANOR
18 JAN 155
CULLRINCEN

Stationsstampel. Biljett. Poststampel.
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Viixling pd sigverksomrddet 1929 med nigot av OCJ:s lok nr. 3-6. Snickerifabriken pd bilden eldhirjades
och brann ner till grunden den 29 mars 1933. OCJ:s dppna godsvagn littera NNs nr. 169 totalforstirdes.

Sparet till snickerifabriken, byggt 1905, gir ut dt vinster.
Pd snickerifabrikens omride anlade senare Gullringshus AB sin fabrik.

Gullringen. In
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Bakom godsmagasinet skymtar fastigheten Sveaborg som byggdes 1905 och revs 1959.
Det passerande norrgiende fjirrgodstiget 4682 till vinster moter lokalgodstiget 7381.
Bdda tigen framfirs av dnglok typ E2. 1948.



Det di ndstan helt nya dieselelektriska loket T43 233 med sddergdende lokalgodstig nr. 7381
stdr pd spdr 11 och invintar mote med norrgdende motorvagnstig nr. 960, dr 1963.

Industrin i Gullringen och Alhults jarnvig

I nirheten av Gullringen ligger Alhults gods, en gang dgt av den beryktade general Carl Fredrik
Pechlin (1720-1796). Han var regementschef i Jonkoping frdn 1761 och deltog bland annat i striderna
mellan ”hattar” och “mdossor”. Han var en av den tidens mest korrumperade politiker. Vid tiden for
OCJ:s byggnad dgdes godset av Henric Nordstrom. Han hade &gt Alhult sedan 1869 och salde det
ar 1905 for 450 000 kronor till Nils Petter Danielsson (1854-1926), direktor i Travaru AB Norrkdpings
Exporthyvleri, vilken 1906 6verforde godset i Exporthyvleriets dgo. Ar 1929 namnéndrades det till
Igelsta Travaru AB.

Gullringens Angsag byggdes cirka 500 meter fran stationen. Redan 1905 hade OCJ byggt ett stick-
spar till sagen.

I Gullringen fanns ocksa en elektrisk kvarn samt en lddfabrik anlagd 1919. Sagverket och 1ad-
fabriken 6vertogs 1930 av kol- och travaruhandlaren Ansgarius Svensson i Jarnforsen som da
grundade Gullringens Tréaforadling AB. Firman utvecklades till ett av landets ledande foretag med
tillverkning av monteringsfardiga sméahus, Gullringshus AB. Utlastningen av smahus var kring ar
1935 omkring 300-400 vagnslaster per &r, alltsd en stor godskund for jarnvagen. Redan pa 1940-talet
overgick Gullringshus AB till lastbilstransporter av de monteringsfardiga smahusen.

Lagkonjukturen i borjan pa 1990-talet drabbade Gullringshus AB svart och produktionen lades i
malpése ar 1993. Fabriken ater6ppnades ar 2002 och &gs nu av Skanska Byggsystem AB som &r en
del av Skanska. Tillverkningen sker i samarbete med IKEA under varumarket BoKlok. Pa senare ar
har flera ombyggnader av fabriken skett, men nagra jarnvagstransporter finns inte.



Den 7 juni 1906 diskuterade OC]J:s styrelse en ansokan frén Danielsson att fa korsa OCJ i plan
med en skogsbana med sparvidden 600 mm, en sé kallad decauvillebana. Detta beviljades den 11
juni 1906. Banan kom att omfatta en del fran sjon Oren till Gullringen, cirka 2,5 km, och en del fran
Gullringen till sjon Mockeln, 8 km. En gren byggdes 1912 fran den senare delen i trakten av Perstorps
karr till Lindefallasjon, 4 km. Totalt kom skogsbanan att omfatta cirka 14,5 km.

[ Gullringen gick skogsbanan alldeles norr om OCJ:s gamla kolbrygga med stickspar till omlast-
ningskajen och till Traskaftsvarveriet, vilket i folkmun kallades “Bladdan”. Det brann ner till grun-
den lordagen den 8 maj 2004.

Banan korsade OCJ:s spdr i plan vid km 82+369 ndgot séder om sddra ingdngsvéxeln till ban-
garden. Plankorsningen skedde med tre normalspar, stickspdret till &ngsdgen, huvudspdret samt
stickspdret till lastkaj och nya trakolsbryggan.

Ar 1912 lade OCJ in ny grov rils i korsningen med huvudspéret och d& signalsikerhetsanligg-
ning infordes i Gullringen 1921 innefattades skogsbanan i denna genom kontrollasforregling
(nyckelberoende) och lasta stoppbommar samt grindar.

Vid Doménstyrelsens kop av Igelsta Travaru AB 1933 ingick bland annat skogsbanan, ett anglok,
cirka 30 timmervagnar, en dressin och en snéplog. Skogsbanan lades ner 1936.

Inne pa sagverksomradet korsade skogsbanan Vervelan pa en trdbrygga. Spdren pa bryggan
fanns kvar dnnu 1946. Vissa delar av banvallen har anvints till vdg, andra finns kvar orérda i sko-
garna. P4 dstra sidan av OCJ i Gullringen syns banvallen 4n idag tydligt.

ﬁ

i i
“vllln!luwllm

A
o -
L\‘:}t‘ X

Skogsbanans lokstall den 13 sep- Banwallen efter skogsbanan vid korsningen med OCJ den 9 maj 1981.
tember 1980. Det ldg vister om

OCJ och revs i slutet av dr 1988.

Observera urtaget i viggen for

dnglokets skorsten.



Loket SOTSARA pi skogsbanan dr 1913.

=

Det forsta loket pa skogsbanan kallades SOTSARA och var byggt av Orenstein&Koppel (nr. 1190)
i Berlin ar 1903. Loket kom till Gullringen 1906, d& ndrmast fran Hjelmare Sdgverk AB. Det 6ver-
fordes 1915 till Exporthyvleriets bana i Bjorksund i trakten av Nykoping. Det skrotades 1949.
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Bilden visar SKOGSHAREN med vagnar pd tribryggan éver Verveldn i Gullringen dr 1927.

Istdllet kom ett helt nytt Orenstein&Koppel-lok (nr. 7299), byggt 1914. Det fick namnet
SKOGSHAREN och fanns kvar till 1941 da det 6verfordes till Gyttorp. Det skrotades 1955.



Kring ar 1925 var SKOGSHAREN pd nagon form av reparation. Da inlanades loket KAROLINA
frdn Tunabergs Travaru AB utanfor Nykoping. Detta lok var byggt av Orenstein&Koppel (nr. 7696)
ar 1919. Det séldes 1947 till Stromsnédsbruks AB dar det ombyggdes till sparvidden 643 mm for att
anvandas pa banan Delary - Stromsnéasbruk. Loket finns bevarat hos Boda Skogsjarnvég pa norra
Oland, dterombyggd fran 643 mm till 600 mm spérvidd.

‘ Banvaktsstugan Lixbo,
| -—1 By
: gt wo  den 9 augusti 1968.
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Svart linje visar skogsbanan
sjon Oren - Gullringen, cirka 2,5 km,
Gullringen - sjon Mockeln, 8 km, och
frédn trakten av Perstorps kérr till Lindefallasjon, 4 km.
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—— GULLRINGEN 4

Ritning pd Gullringens station efter ombyggnaden 1947.
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