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LINKÖPING GULLRINGEN 

39 KM. FR. 
HULTSFRED 

 
När Östra Centralbanan drogs fram genom Södra Vi socken i norra Småland beslutade Östra Centralbanans 

Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) att anlägga en station vid pass en mil norr om Södra Vi kyrkby. Enda bebyggelsen 

i närheten var då ett torp med namnet Saxen. Nästan två kilometer bort låg byn Brännebro. ÖCJ bestämde 

den 27 november 1899 att Brännebro skulle bli stationens namn. Men det ogillades av Kungliga Generalpost-

styrelsen eftersom det fanns en station i Blekinge med namnet Brömsebro, och risk fanns för förväxling. 

Generalpoststyrelsen föreslog i stället Saxebro eller Gullringen. Sedan länge fanns det en legend i trakten om 

en förlorad guldring. ÖCJ gillade förslaget och beslutade att Gullringen skulle bli stationens namn. 

 Vid årsskiftet 1900–1901 var banan skenlagd från Vimmerby till strax norr om Kisa. Redan den 16 juni 

1900 hade Henric Nordström och Reinhold Carlson, vilka då båda ingick i ÖCJ:s styrelse, börjat frakta gods 

på den del av banan som var klar, sträckan Vimmerby – Gullringen. I januari 1901 började sträckan fram till 

Kisa att användas för godstrafik. Därmed erfordrades personal på stationen i Gullringen och stationsmästare 

Johan Bohm fick tillträda sin befattning redan den 1 januari 1901, mer än ett år före personalen på de övriga 

stationerna.  

 Vid denna tid och långt framåt var järnvägsstationen samhällets centrum. I nära anslutning fanns med 

tiden affärerna Wohlfarts, Konsum och Konstan Nilssons, Anderssons konditori, hotell, sparbank och annat 

som hör till en tätort. I början av 1930-talet bildades Gullringens idrottsförening och 1931 byggdes Folkets 

Park. Gatubelysning fick man 1934. Idag finns husfabrik, skola, simhall, affär, restaurang och bibliotek. 

 Några bilder:  

 

År 1902. 
 

Stationshuset i Gullringen är av den typ som Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag byggde vid 

åtta av sina stationer. Det fanns i två storlekar. Det lite större, kallad IIIa, byggde ÖCJ i Sturefors, 

Brokind, Opphem, Gullringen och Södra Vi. Det något mindre, kallad IIIb, uppfördes i Hjulsbro, 

Slätmon och Verveln. 
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 Två bilder härrör sig från en festlighet i Gullringen vid banans tillkomst eller i alla fall dess allra första tid. 

Kanske ägde den rum innan den kungliga invigningen den 8 juni 1902. Det borde då ha varit i samband med 

trafikstarten kring en månad tidigare, söndagen den 11 maj 1902. 

 Stationsområdet är rikt dekorerat med flaggor och vimplar. Grusplanen uppvisar många fotspår.  

 Träsemaforens ena vinge är fälld neråt, man väntar ett tåg söderifrån. 

  

 

 

 

Över väntsalsloggian finns en 

sköld med Smålands vapen, i 

guld med ett rött lejon med blå 

beväring hållande ett svart 

armborst i framtassarna och 

omgivet av unionsflaggor.  

    Det kan ju tänkas att denna 

festlighet var arrangerad av 

godsägare Henric Nordström 

på Ålhult, en av järnvägens 

stora tillskyndare. 

  

 

 

  

 

 

 Liksom de andra husen av typ IIIa hade stationshuset i Gullringen expedition, 2:a och 3:e klass 

väntsalar, en mycket liten biljettlucka, ett mindre postutrymme och bagagerum på markplanet samt 

bostad åt stationsföreståndaren om två rum och kök på andra våningen. På de stationer där 2:a 

klassväntsalen sällan användes stod det redan ett halvår efter trafikstarten fritt för trafikchefen 

Theodor Rudelius att besluta att i stället använda den som godsrum. 
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 Som en för ÖCJ:s stationer unik liten detalj fanns på alla stationer namnet också på expeditions-

fönstrens rullgardiner. 

 Kring år 1910 installerades telefon med nummer ”Gullringen 16”. Numret förblev detsamma till 

automatiseringen i slutet av november 1966. Elektricitet installerades 1916. 

 Värmekälla i stationshuset var ursprungligen kakelungar. Expeditionens kakelugn ersattes under 

1930-talet med en tälgstenskamin och senare installerades centralvärme med oljepanna.  

 Utvändigt på väntsalsväggen satt en skylt med den informativa texten att Postsparbankens 

tjänster fanns att tillgå på stationen och vidare en svart brevlåda, den färg brevlådorna hade på den 

tiden. Poststationen i Gullringen inrättades samtidigt med trafikstarten på järnvägen den 11 maj 

1902. Postarbetet blev allt mer omfattande och belastningen på järnvägspersonalen allt större. 

Ersättningen från Posten var blygsam, varför avtalet sades upp. Från den 1 april 1920 upphörde 

postarbetet på järnvägsstationen och Posten flyttades till affären där handlaren Axel Hugo Gustafs-

son tog över. När hans efterträdare, Anna Gejnevall, pensionerades 1963 återförenades Posten med 

järnvägen fram till den 1 juni 1970 då den återigen flyttades från stationen.  

 

 
Invigningsdagen söndagen den 8 juni 1902. Kungen tar några stadiga steg utanför 2:a klassväntsalen som 

har en vapensköld med ett bevingat hjul ovanför dörren. Till vänster sitter ett motsvarande med tre kronor. 

Till höger utanför bilden fanns en sköld med Smålands vapen. Bakom kungen skymtar godsägare Henric 

Nordström på Ålhult. Till höger om kungen står kronprins Gustav och, sannolikt, ÖCJ:s dåvarande styrelse-

ordförande överste Carl A G Ahnström. Han skyms något av den stora blomsterbukett som en officer, kanske 

major Carl-Gustav Rehnberg, är på väg att uppvakta kungen med.  

I fönstren på andra våningen bevittnar stationsföreståndare Johan Bohms hustru och barn högtidligheterna. 
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 Östra Centralbanan invigdes den 8 juni 1902 av hans majestät konung Oscar II, som med kron-

prins Gustav och andra färdades i extratåg från Vimmerby till Linköping. Många människor var på 

plats för att se kungen, hälsa honom välkommen till Gullringen och med honom glädja sig över den 

nya järnvägen. Tidtabellsenlig avgångstid var kl 13.10 men tåget var 25 minuter sent vid avgång 

Vimmerby. Stationsuret visar nu på 13.24, och snart ska tåget fara vidare. 

 På invigningsdagen mötte godsägaren/brukspatronen Henric Nordström på Ålhult upp. När 

han presenterades för kungen som brukspatron frågade denne vilket bruk det gällde, Nordström 

blev svarslös då det inte existerade något bruk utan titeln var självtagen. Frun kom till undsättning 

och sade ”Ers majestät, vi har ägt ett litet bruk vid Brännebro.” Kungen lät sig nöja, men de som 

hörde drog på munnen då bruket endast var en liten kvarn. 

 

 

År 1909 byggdes ett trapphus på 

stationshusets baksida, något som 

inte gjordes på något annat stat-

ionshus vid ÖCJ. Övre delen på 

trapphuset revs 1916 och nedre 

delen, då mera en farstu, vid SJ:s 

ombyggnad 1948. 

 

 
 

 

 

 
År 1922. 

 

 Stationshuset ommålades 1911 från den ursprungliga gula färgen med engelskt röda knutar till 

rött med vita knutar. 1948 byggde SJ in loggian (väntsalsverandan) och ändrade bottenvåningens 

planlösning.  
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 I slutet av 1950-talet planerades ett nytt stationshus i Gullringen av samma typ som det som 

byggdes i Hjulsbro 1959, men för Gullringens del stannade det vid planer. 

 Sedan stationen avbemannats vid årsskiftet 1970–1971 och den sista hyresgästen flyttat i början 

av år 1980 var det dags för rivning. En räddningsaktion startades då av järnvägstjänstemannen Nils 

Johansson, bördig från Björkhult norr om Gullringen, som resulterade i att stationshuset kom att 

övertas av Södra Vi hembygdsförening. Våren 1980 började en renovering under ledning av bygg-

mästare Olov Fors. Nytt taktegel pålades, hela huset och väntsalen ommålades och ny namnskylt 

uppsattes. Arbetet gjordes på frivillig väg av Gullringenbor genom ”dagsverken” hopsamlade av 

Nils Johansson samt med stöd av Gullringshus AB och ytterligare, totalt 28, företag. Sommaren 1990 

målades huset återigen om. Vimmerby kommun köpte stationshus och stationsområde hösten 1995 

och den 8 november samma år bildades stödföreningen ”Stationshusets Vänner”. Vid årsskiftet 

1997–1998 var lägenheten på övervåningen renoverad. Installation av fjärrvärme var klar i februari 

2008. De allt äldre styrelsemedlemmarna i stödföreningen gav med tiden upp och stationshuset åter-

gick den 1 juni 2015 till Vimmerby kommuns ägo.  

 Hösten 1996 stängdes väntsalen och den 14 juni 2003 slutade tågen att stanna i Gullringen. 

  

 

Södra infartssemaforen  

den 1 maj 1971.  

Till vänster syns träskaftsvarveriet, 

i folkmun kallat ”Bladdan”. 

    

 

 

 

 

 

 

 

 Den gamla träsemaforen utbyttes år 1914 mot en T-semafor med järnmast. Den togs ner redan 

1921 då en ny säkerhetsanläggning med nya höga semaforer placerade utanför bangårdens ytter-

växlar togs i bruk. I denna ingick också skogsbanan, Ålhults järnväg, se nedan.     

  

                         
 

                   Stationsstämpel.                              Biljett.                        Poststämpel. 
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Växling på sågverksområdet 1929 med något av ÖCJ:s lok nr. 3–6. Snickerifabriken på bilden eldhärjades 

och brann ner till grunden den 29 mars 1933. ÖCJ:s öppna godsvagn littera NNs nr. 169 totalförstördes.  

 

 
Spåret till snickerifabriken, byggt 1905, går ut åt vänster. 

 På snickerifabrikens område anlade senare Gullringshus AB sin fabrik.  

Bakom godsmagasinet skymtar fastigheten Sveaborg som byggdes 1905 och revs 1959.  

Det passerande norrgående fjärrgodståget 4682 till vänster möter lokalgodståget 7381.  

Båda tågen framförs av ånglok typ E2. 1948. 
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Det då nästan helt nya dieselelektriska loket T43 233 med södergående lokalgodståg nr. 7381  

står på spår II och inväntar möte med norrgående motorvagnståg nr. 960, år 1963.  

 

Industrin i Gullringen och Ålhults järnväg 
 

I närheten av Gullringen ligger Ålhults gods, en gång ägt av den beryktade general Carl Fredrik 

Pechlin (1720–1796). Han var regementschef i Jönköping från 1761 och deltog bland annat i striderna 

mellan ”hattar” och ”mössor”. Han var en av den tidens mest korrumperade politiker. Vid tiden för 

ÖCJ:s byggnad ägdes godset av Henric Nordström. Han hade ägt Ålhult sedan 1869 och sålde det 

år 1905 för 450 000 kronor till Nils Petter Danielsson (1854-1926), direktör i Trävaru AB Norrköpings 

Exporthyvleri, vilken 1906 överförde godset i Exporthyvleriets ägo. År 1929 namnändrades det till 

Igelsta Trävaru AB. 

 Gullringens Ångsåg byggdes cirka 500 meter från stationen. Redan 1905 hade ÖCJ byggt ett stick-

spår till sågen. 

 I Gullringen fanns också en elektrisk kvarn samt en lådfabrik anlagd 1919. Sågverket och låd-

fabriken övertogs 1930 av kol- och trävaruhandlaren Ansgarius Svensson i Järnforsen som då 

grundade Gullringens Träförädling AB. Firman utvecklades till ett av landets ledande företag med 

tillverkning av monteringsfärdiga småhus, Gullringshus AB. Utlastningen av småhus var kring år 

1935 omkring 300–400 vagnslaster per år, alltså en stor godskund för järnvägen. Redan på 1940-talet 

övergick Gullringshus AB till lastbilstransporter av de monteringsfärdiga småhusen. 

 Lågkonjukturen i början på 1990-talet drabbade Gullringshus AB svårt och produktionen lades i 

malpåse år 1993. Fabriken återöppnades år 2002 och ägs nu av Skanska Byggsystem AB som är en 

del av Skanska. Tillverkningen sker i samarbete med IKEA under varumärket BoKlok. På senare år 

har flera ombyggnader av fabriken skett, men några järnvägstransporter finns inte. 
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 Den 7 juni 1906 diskuterade ÖCJ:s styrelse en ansökan från Danielsson att få korsa ÖCJ i plan 

med en skogsbana med spårvidden 600 mm, en så kallad decauvillebana. Detta beviljades den 11 

juni 1906. Banan kom att omfatta en del från sjön Ören till Gullringen, cirka 2,5 km, och en del från 

Gullringen till sjön Möckeln, 8 km. En gren byggdes 1912 från den senare delen i trakten av Perstorps 

kärr till Lindefallasjön, 4 km. Totalt kom skogsbanan att omfatta cirka 14,5 km. 

 I Gullringen gick skogsbanan alldeles norr om ÖCJ:s gamla kolbrygga med stickspår till omlast-

ningskajen och till Träskaftsvarveriet, vilket i folkmun kallades ”Bladdan”. Det brann ner till grun-

den lördagen den 8 maj 2004. 

 Banan korsade ÖCJ:s spår i plan vid km 82+369 något söder om södra ingångsväxeln till ban-

gården. Plankorsningen skedde med tre normalspår, stickspåret till ångsågen, huvudspåret samt 

stickspåret till lastkaj och nya träkolsbryggan. 

 År 1912 lade ÖCJ in ny grov räls i korsningen med huvudspåret och då signalsäkerhetsanlägg-

ning infördes i Gullringen 1921 innefattades skogsbanan i denna genom  kontrollåsförregling 

(nyckelberoende) och låsta stoppbommar samt grindar. 

 Vid Domänstyrelsens köp av Igelsta Trävaru AB 1933 ingick bland annat skogsbanan, ett ånglok, 

cirka 30 timmervagnar, en dressin och en snöplog. Skogsbanan lades ner 1936. 

 Inne på sågverksområdet korsade skogsbanan Vervelån på en träbrygga. Spåren på bryggan 

fanns kvar ännu 1946. Vissa delar av banvallen har använts till väg, andra finns kvar orörda i sko-

garna. På östra sidan av ÖCJ i Gullringen syns banvallen än idag tydligt.  

 

   

Skogsbanans lokstall den 13 sep-         Banvallen efter skogsbanan vid korsningen med ÖCJ den 9 maj 1981. 

tember 1980. Det låg väster om  

ÖCJ och revs i slutet av år 1988.  

Observera urtaget i väggen för  

ånglokets skorsten. 
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Loket SOTSARA på skogsbanan år 1913. 

 

 Det första loket på skogsbanan kallades SOTSARA och var byggt av Orenstein&Koppel (nr. 1190) 

i Berlin år 1903. Loket kom till Gullringen 1906, då närmast från Hjelmare Sågverk AB. Det över-

fördes 1915 till Exporthyvleriets bana i Björksund i trakten av Nyköping. Det skrotades 1949. 

 

 
Bilden visar SKOGSHAREN med vagnar på träbryggan över Vervelån i Gullringen år 1927. 

 

 Istället kom ett helt nytt Orenstein&Koppel-lok (nr. 7299), byggt 1914. Det fick namnet 

SKOGSHAREN och fanns kvar till 1941 då det överfördes till Gyttorp. Det skrotades 1955.  
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Loket KAROLINA väntar på att lastarna ska bli klara någonstans i Gullringenskogarna kring år 1925.  

  

 Kring år 1925 var SKOGSHAREN på någon form av reparation. Då inlånades loket KAROLINA 

från Tunabergs Trävaru AB utanför Nyköping. Detta lok var byggt av Orenstein&Koppel (nr. 7696) 

år 1919. Det såldes 1947 till Strömsnäsbruks AB där det ombyggdes till spårvidden 643 mm för att 

användas på banan Delary – Strömsnäsbruk. Loket finns bevarat hos Böda Skogsjärnväg på norra 

Öland, återombyggd från 643 mm till 600 mm spårvidd.  

 

 
Banvaktsstugan Gustafsholm, ÖCJ nr. 19 år 1930.        Samma stuga som SJ nr. 726 den 29 augusti 1975. 

 

 

 

 

 

 

Banvaktsstugan Låxbo,  

SJ nr. 727,  

den 9 augusti 1968. 
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Svart linje visar skogsbanan 

sjön Ören – Gullringen, cirka 2,5 km, 

Gullringen – sjön Möckeln, 8 km, och 

från trakten av Perstorps kärr till Lindefallasjön, 4 km. 
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Ritning på Gullringens station efter ombyggnaden 1947. 
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