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Brokinds station är belägen nära sjön Lilla Rängen i Stångådalen i Linköpings kommun i de mellersta delarna 

av Östergötland. Cirka två kilometer söder om stationen ligger Brokinds slott vid Stångåns utlopp ur sjön 

Järnlunden. 

 I Brokind fanns en gång en järnvägsstation med post, det fanns telefonväxel och lanthandel. Tidigt byggde 

mer välmående linköpingsbor sina sommarvillor här, Brokind blev och är ett sommarparadis. Åren 1938–1977 

låg Brokinds Snickerifabrik inte så långt från banvaktsstugan Granlund, men mer industri än så har inte 

funnits i Brokind. Norr om stationen ligger den vackert belägna Vårdnäs kyrka, invigd 1796, med Vårdnäs 

stiftsgård strax bredvid. 

 Några bilder:  

 

 
Bilden är tagen mellan trafikstarten på Östra Centralbanan den 11 maj 1902 och  

invigningen den 8 juni 1902. Flaggstången är ännu inte rest,  

när ÖCJ lok nr. 4 kl. 7.15 inkommer med tåg nr. 6, hela 20 minuter försenat. 
 

Stationshuset i Brokind var av den typ som Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) byggde 

vid åtta av sina stationer. Det fanns i två storlekar. Den lite större, kallad IIIa, byggde ÖCJ i Sturefors, 

Brokind, Opphem, Gullringen och Södra Vi. Den något mindre, kallad IIIb, uppfördes i Hjulsbro, 

Slätmon och Verveln. 

 Som en för ÖCJ:s stationer unik liten detalj fanns på alla stationer namnet också på expeditions-

fönstrens rullgardiner. 

 Stationshuset i Brokind hade, liksom de andra stationshusen av typ IIIa, på markplanet expedit-

ion, 2:a och 3:e klass väntsal, en mycket liten biljettlucka, ett mindre postutrymme och bagagerum 

samt på andra våningen bostad åt stationsföreståndaren om två rum och kök. På de stationer där 2:a 
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klassväntsalen sällan användes fick den dåvarande trafikchefen Theodor Rudelius redan i december 

1902 avgöra från fall till fall om väntsalen skulle finnas kvar eller tas i bruk som godsrum. 

 

 
Innestående tåg med i mitten vagn BCo 200 eller 201 och C-vagnar, år 1902.  

 

 År 1907 installerades telefon med nummer ”Brokind 14c”, senare ”Brokind 14”, vilket var numret 

fram till automatiseringen på 1960-talet. Elektricitet på hela stationen installerades 1927. 

 Värmekälla var från början kakelugnar och sedan åtminstone till senare delen av 1940-talet tälg-

stenskaminer som eldades med kasserade slipers. Därefter installerades centralvärme.  

    Utvändigt på stationshu-

sets framsida mitt under 

stationsklockan satt en svart 

brevlåda, den färg brev-

lådorna hade på den tiden, 

och i väntsalsloggian en 

skylt med den informativa 

texten att också Postspar-

bankens tjänster fanns att 

tillgå på stationen.  

    Poststationen togs i bruk 

samtidigt med järnvägen 

den 11 maj 1902. Postarbetet 

blev med åren allt mer om-                                       

Tåg nr. 5 inkommer till Brokind med ÖCJ lok nr. 2, år 1902. 
 

fattande och arbetsbelastningen på stationspersonalen allt större samtidigt som ersättningen från 

Posten var liten. Avtalet sades därför upp från den 1 april 1920 och posten flyttades från stationen. 

Den 1 april 1952 blev post och järnväg återigen förenade och var så till dess att stationen avbeman-

nades den 1 september 1966 och Brokind degraderades till håll- och lastplats.  

 Stationshuset såldes 1969 och som ersättning fick de resande ett vindskydd av plåt.   

 Den 15 juni 2003 slutade tågen att stanna i Brokind. Men Brokind är formellt inte nedlagd och 

alltså alltjämt driftsplats. 
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 T-semaforen av trä – för siktens skull kompletterad med en skivförsignal en bit söder om 

stationen – ersattes 1913 med en ny T-semafor med järnmast. Skivförsignalen i söder behölls sam-

tidigt som en skivförsignal uppsattes från norr. År 1918 infördes signalsäkerhetsanläggning med 

nya semaforer mekaniskt förbundna med respektive ingångsväxlar. En ny skivförsignal uppsattes i 

söder, placerad 490 meter före semaforen. 

 År 1940 satte SJ upp nytt ställverk med centralt omläggningsbara ytterväxlar. Semaforerna togs 

ner 1962 och ersattes med ljussignaler. En utfartsljussignal uppsattes för södergående tåg.  

   

  
Stationshuset är tillbyggt. Banvakten från Granlund på dressinen, år 1925. 

 

 Stationshuset ommålades 1913 från den gula färgen med engelskt röda knutar till rött med vita 

knutar samtidigt som en del snickarglädje försvann. Dörrarna från både loggian och väntsalen in till 

expeditionen igensattes 1915. 1918 tillbyggdes stationshuset då godsrummet till vänster på stations-

huset blivit för litet. ÖCJ funderade en tid på att revetera stationshuset men det gjordes aldrig. År 

1955 ombyggdes stationshuset med ändrad planlösning av bottenvåningen samt inbyggnad av log-

gian. Det såldes till en privatperson 1969 och har exteriört förändrats sedan dess. 

  

 
Vid ombyggnaden av stationshuset 1955 byggdes loggian in. 
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 Möjlighet att lasta godsvagnar vid lastkajen fanns fram till 1972. Därefter revs bangården upp 

och stationens godsmagasin såldes. Det finns ännu år 2023 kvar på samma plats och är mycket väl 

underhållet.  

 

 
Bilvagn 24 på vändskivan 1930. På marken stationsföreståndare Hildor Thorselius.  

    

 Då bilvagnstrafiken startade den 1 september 1924 fick vissa tåg 

Brokind som slutstation. Stickspåret i södra delen av bangården, 

vilket varit rivet ett antal år, återinlades till 49 meters längd. I slutet 

av spåret inlades en enkel vändskiva med åtta meters diameter. Den 

togs bort 1940.  

  

Diket vid bilvagnsvändskivan  

gör fortfarande en krök. 

 

 

 

 

                
 

                                    Stationsstämpel.                           Biljett.                    Poststämpel. 
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Södergående lokalgodståget nr. 7381 med SJ:s lok E2 1093  

väntar i Brokind på förbigång av motorvagnståget 947, år 1955. 

 

 
Södergående tåg nr. 943 på spår I möter norrgående tåg nr. 942 på spår II, år 1961. 
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 Två och en halv kilometer norr om Brokind var Garnviks hållplats belägen alldeles i anslutning 

till sommarhusen vid sjön Lilla Rängens strand mellan dess vikar Längdviken och Kläppviken. Håll-

platsen tillkom 1906 genom enskilda husägares försorg och var öppen endast sommartid.  

 

 
                                                  Lok 8 med persontåg vid Garnvik 1910. 

 

 

Hållplatsen i Garnvik drogs  

in den 22 maj 1966. Bilden  

togs den 1 augusti 1966.  

Kuren revs något år därefter. 

 

 

 

 

                                                        

 

   Enebackens hållplats 1961. 
  

 Halvannan kilometer söder 

om Garnvik, vid km 27+464, 

öppnades i september 1924 Ene-

backens bilvagnshållplats, se-

nare benämnd rälsbusshållplats. 

Många resenärer vid Enebacken 

var på väg till eller från Vårdnäs 

stiftsgård, belägen på cirka 25 

minuters promenadavstånd. 

   Trafiken upphörde den 12 maj 

1968 och kuren flyttades till 

Opphem 1969.                        
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Banvaktsstugan Granlund,  

ÖCJ nr 7, SJ nr. 717, 

var belägen cirka 700 meter  

söder om Brokinds station.  

Stugan revs 1983. 

 

 

 

 

 

  717 Granlund       

den 14 maj 1967. 

 

 

 

 

 

 

      Banvaktsstugan Kläppviken ÖCJ nr. 39, SJ nr. 

716, byggdes 1914, senare än de andra ÖCJ-

stugorna. Den var större (två våningar) och av an-

nat utförande. Huset ritades av arkitekt Karl Güett-

ler och belönades med första pris i Svenska Slöjd-

föreningens pristävlan år 1909. 

 

 

716 Kläppviken den 14 maj 1967. 

 

 

 

 
Ritning på Brokinds station vid trafikstarten 1902. 
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