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Sturefors station är belägen alldeles intill Vists kyrka i socknen med samma namn. Stationen hade gärna fått 

samma namn – men ett par km norr om Ulricehamn på Västra Centralbanan fanns redan en station med 

namnet Vist. Cirka tre kilometer öster om Vists kyrka ligger det imponerade Sturefors slott med huvudbygg-

nad från 1704, ritad av Nicodemus Tessin den yngre, och tillhörande franskinspirerad slottspark. När greve 

Bielke på slottet tecknade ett större antal aktier i järnvägsbolaget föll det sig av flera skäl naturligt för bolaget 

att ge stationen vid Vists kyrka namnet Sturefors. 

 Kyrkbyn var liten med järnvägssstation med post, lanthandel, telefonväxel och skola men inte mycket mer. 

I början av 1970-talet – samtidigt som trafiken vid stationen drogs in och stationen avbemannades – började 

samhället växa med stora villaområden. Sturefors är nu en betydande förort till Linköping med flera skolor, 

köpcentrum och så vidare. Någon industri har det aldrig funnits i Sturefors. 

 Några bilder: 

 

 
Vists kyrka i bakgrunden och stationsföreståndare Ragnar af Ekenstam med två barn i förgrunden, 1902. 

Vists kyrka ödelades vid en brand den 21 juni 1961. En ny kyrka byggdes på de gamla murarna men med 

tornet inte förlagt, som tidigare, till väster, utan på den gamla sakristians murar på kyrkans norrsida. Den 

nya kyrkan invigdes på Påskdagen 1965. 

 

Stationshuset i Sturefors var av den typ som Östra Centralbanans Järnvägsaktiebolag (ÖCJ) byggde 

vid åtta av sina stationer. Den fanns i två storlekar. Den lite större, kallad IIIa, byggde ÖCJ i Sture-

fors, Brokind, Opphem, Gullringen och Södra Vi. Den något mindre, kallad IIIb, uppfördes i Hjuls-

bro, Slätmon och Verveln. 

 Som en för ÖCJ:s stationer unik liten detalj fanns på alla stationer namnet också på expeditions-

fönstrens rullgardiner. 
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 Stationshuset i Sturefors hade, liksom de andra stationshusen av typ IIIa, på markplanet expe-

dition, 2:a och 3:e klass väntsal, en mycket liten biljettlucka, ett mindre postutrymme och bagagerum 

samt på andra våningen bostad åt stationsföreståndaren om två rum och kök. På de stationer där 2:a 

klassväntsalen sällan användes fick dåvarande trafikchefen Theodor Rudelius redan i december 

1902 avgöra från fall till fall om väntsalen skulle finnas kvar eller tas i bruk som godsrum. 

 

 
Sydgående tåg med något av loken 3–5 ankommer Sturefors år 1902. 

 

 År 1905 installerades telefon med nummer ”Vist 6”, senare ändrat till ”Sturefors 6”. Numret var 

sedan ”520 06” inom Linköpings riktnummerområde (013) till dess stationen avbemannades. Elekt-

ricitet installerades 1916. 

 Värmekälla var från början kakelugnar och åtminstone till senare delen av 1940-talet tälgstens-

kaminer som eldades med kasserade slipers. Därefter installerades elvärme. 

 Utvändigt till höger på stationshusets framsida satt en svart brevlåda, den färg brevlådorna hade 

på den tiden, och ovanför den en skylt med den informativa texten att också Postsparbankens 

tjänster fanns att tillgå på stationen. Poststationen togs i bruk samtidigt med trafikstarten på järn-

vägen den 11 maj 1902 och fanns på stationen till dess den avbemannades den 1 september 1969. 

 Persontrafiken lades ner den 28 maj 1967 och godstrafiken den 1 januari 1972.   

 Persontrafiken återupptogs den 2 juni 1985 vid en nyanlagd hållplats 265 meter norr om den 

gamla stationen för att så bättre ansluta till villa-

bebyggelsen. En timrad hållplatskur med grästak 

uppfördes.  

 Östgötatrafiken AB (ÖTraf) valde, märkligt 

nog, att dra in tåguppehållen från den 15 juni 

2003.  

 Den politiska majoriteten i Östergötlands 

landsting, numera Region Östergötland, ville 

länge inte utveckla trafiken på linjerna Linköping 

– Kisa (– Kalmar) och Linköping – Åtvidaberg (–

Västervik), men den styrande majoriteten i 

Region Östergötland efter valet 2022 vill annorlunda och har beslutat att öppna hållplatsen i Sture-

fors igen. 
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 T-semaforen av trä ersattes 1916 av en T-semafor med järnmast. Redan 1920 ersattes den av en 

signal- och säkerhetsanläggning med nya semaforer utanför ytterväxlarna. De gjordes centralt om-

läggningsbara 1930. 

 Efter förstatligandet 1937 satte SJ upp ett nytt ställverk 1939 med centralt omläggningsbara ytter-

växlar. Semaforerna togs bort 1962 och ersattes med ljussignaler vilka togs bort 1972 efter det att 

bangården rivits upp.  

  

 
År 1913. 

 

 Stationshuset ommålades 1913 från den gula färgen med engelskt röda knutar till rött med vita 

knutar samtidigt som en del snickarglädje försvann. År 1915 ersattes de två runda fönstren på södra 

husgaveln mot höga rektangulära. Under 1934 planerade ÖCJ att revetera huset, något som aldrig 

gjordes. Stationshuset såldes till en privatperson 1994 och är exteriört obetydligt förändrat. 

 

 
Det elektriska SJ-loket Rc6 1385 går sist i ett extratåg från Hultsfred,  

draget av T44 260, den 13 maj 1987. Strömavtagaren på loket har tagits upp,  

men någon strömförande kontaktledning finns inte. 
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 Stationens godsmagasin flyttades i mitten av 1960-talet till Hovetorps före detta hållplats, som då 

var SJ:s fritidshus. Där inreddes det till sommarstuga. 

 700 meter söder om stationen går järnvägen över Stångån. Här byggde ÖCJ en 49 meter lång 

svängbro, klar 1901. Fram till 1934 var bron bevakad med särskild brovakt för alla tåg. Därefter tilläts 

obevakad körning över bron. Säkerhetsanläggningen bestod ursprungligen av skivsignaler. Dessa 

utbyttes mot semaforer när signalsäkerhetsanläggning infördes i Sturefors 1920. Semaforerna ut-

byttes mot ljussignaler 1962. Ställverket var placerat i en särskild kur vid södra brofästet. 

 

 
Banvaktsstuga nr. 4 (SJ nr. 713P) Risnäs och svängbron över Stångån år 1902. 

 

 
Y1 1354 i Östgötatrafikens färger passerar svängbron  

med tåg 3625 mot Västervik den 3 augusti 1991. 

  
 Svängbron ersattes 1992 med en 49 och en 84 meter lång betongbro. Linjen omlades på en sträcka 
av 670 meter. 
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  Stationsstämpel.    Biljett.        Poststämpel. 

 

 
Linjen från söder vid km 14 strax före bron över Stångån  

och med Vists kyrka i bakgrunden, år 1972. 

 

 
Passerande sydgående rälsbusståg år 1972. 
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Banvaktsstugan Vist 1935, här som ÖCJ nr. 3, senare SJ nr. 712.  

 

 
Banvaktsstugan Risnäs år 1967, belägen vid svängbron, här som SJ nr. 713P, tidigare ÖCJ nr. 4. 
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 Natten mot julafton 1918 bröt sig ett par tjuvar in på Sturefors station. Man bände upp låset i 

dörren mellan väntsalsloggian och expeditionen, lade beslag på det inför julhelgen välfyllda 

kassaskåpet, placerade det på en likaledes stulen dressin, trampade 4 km norrut till bron över 

Stångån vid Slattefors, bröt upp skåpet, tog hand om dess innehåll, kastade skåpet i ån och försvann, 

utan att, såvitt bekant, upptäckas eller tas till fånga. 

 Med anledning av inbrottet gjordes på själva julafton en inventering av både post- och 

järnvägskassa. ”Hela stationen gjorde intryck av mindre god ordning”. Stationsföreståndaren 

August Ahlberg befanns skyldig till oredigt förfarande och förflyttades till den mindre krävande 

motsvarande tjänsten i Mormorsgruvan. 
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Ritning på Sturefors station typ IIIa vid trafikstarten 1902. 

 

 
En inte fullt så allvarlig ritning på Sturefors station kring 1980 

av konstnären Monica Svensson. 
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