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Nagra anteckningar

1. Rapporten
I beslutet om nationell plan 2022-2033 uppdrog regeringen den 7 juni 2022 at Trafikverket att genomfora

en utredning om ”“Stdngadalsbanans och Tjustbanans funktion for regional utveckling” med maélsatt-
ningen att banorna ska vara sa pass utredda att de kan 6vervigas i kommande planrevidering, som
avser perioden 2026-2037.
I denna rapport redovisar Trafikverket sin utredning. P4 sid 7 lagger rapporten till ”--- regional ut-
veckling och regionforstoring i sydostra Sverige.”
® NA kommentar:
* Det dr stort att regeringen tog det beslutet och gav Trafikverket det uppdraget. Heder dt den som ordnade
det.
* Vem ligger bakom tilligget om regionforstoring?

2. Overgripande, sammanfattande slutsats
+ “Sammanfattningsvis bedomer Trafikverket att 8kad robusthet och tillforlitlighet &r det mest ange-

ldgna och priméra for att stidrka banornas funktion for regional utveckling. I takt med flexiblare arbets-
tider torde pendling pd lidngre stréckor bli vanligare vilket ocksd kan bidra till att stirka banornas
funktion, men det forutsétter att utbudet &r tillforlitligt. Storre satsningar pa transportinfrastrukturen i
syfte att minska restiden bor foregas av fordjupad och trafikslagsévergripande analys, for att identifiera
de mest transporteffektiva atgdrderna.” (s 6)
4 Detta dr ocksa vad Regionerna framhallit som det mest angeldgna (s 8).
4+ “Trafikverket bedomer att eventuella ytterligare atgérder i forsta hand bor syfta till att stabilisera
befintligt utbud och trafikering. Forst dérefter bor eventuella atgérder for restidsminskningar dver-
vdgas. Vidare dr det angelidget att fortsatt arbeta med trimningar, inte minst for att férbéttra trafiksidker-
heten i plankorsningar.” (s 51)
* NA kommentar: ”Okad robusthet och tillférlitlighet &r det mest angeldgna och priméra for att
starka banornas funktion for regional utveckling” betyder i mina dgon: banorna har en framtid av
betydelse for den regionala utvecklingen — vilket inte betyder bara regionala resor (obs) utan till exempel
ocksd "pendling pad lingre strickor”. En slutsats av det: alla ska inte “bara” till Linkoping eller Kalmar.
Robustheten och tillforlitligheten dr det primira — och alltsd viktigare dn till exempel restiden. Man kan
vdl 14gga till: bekvimligheten, alltsd goda fordon som erbjuder mdjlighet till bide vila och arbete.

3. Om Stangadals- och Tjustbanornas funktion for regional utveckling
4+ Allmint:

Pendlingsmonstret till idag tyder pa att samhaéllsutvecklingen i tillvixtmotorerna inte har dragit med

sig Ovriga orter i regionen, vilket talar for att banornas funktion for regional utveckling har varit be-
gransad.

Som region betraktad har de nio kommunerna haft en sémre befolkningsutveckling &n riket i stort.
De har emellertid haft en bittre utveckling dn en referensgrupp bestdende av kommuner med liknande
socioekonomisk struktur, men som inte pa motsvarande sétt knyts samman av regional tagtrafik.

Nagon entydig slutsats om Stangadalsbanans och Tjustbanans funktion f6r regional utveckling kan
dérfor inte dras. (s 5)

I takt med okad digitalisering och flexiblare arbetstider torde pendling pa ldngre striackor, exempel-
vis upp till 20 mil, dock kunna bli vanligare. (s 27)
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4+ Sammanfattningsvis
“beddmer Trafikverket att Stdngddalsbanan och Tjustbanan inte har gett sddana tillginglighets-
skapande och strukturbildande effekter att utvecklingen har paverkats i den av regionerna 6nskade
riktningen. Det &r inte heller givet att storre satsningar pa banorna i sig skulle ge sddana effekter. Vi
bedomer att den regionala utvecklingen bést framjas genom ett trafikslagsovergripande perspektiv pa
satsningar i transportinfrastrukturen, och ett perspektiv pa tillgénglighet som &ven inbegriper noderna
iregionen.” (s 27)
* NA kommentar: Rapporten ir alltsd lite oklar i sin framtidsbedomning. Aterspeglar den delade meningar
i gruppen?

4. Transportinfrastrukturen i sydostra Sverige
+ ”Enligt en OECD-rapport dr transportinfrastrukturen i sydostra Sverige mer ett hinder mot &n en

katalysator for regional utveckling.” (s 21)

5. "Hallbar regional utveckling”
presenteras ¢versiktligt och allmént pa s 10.

6. Regionernas roll
4 "Det dr regionerna som é&r regionalt utvecklingsansvariga. Trafikverket redovisar didrfér ingen egen

uppfattning om vad regional utveckling &r eller vilka atgdrder som ger en sadan utveckling, generellt
eller specifikt i sydostra Sverige. Daremot har Trafikverket ett ansvar for att medverka i det regionala
tillvaxtarbetet2. Det innebir bland annat att Trafikverket, inom sitt verksamhetsomrade, ska verka for
att malet for den regionala tillvéaxtpolitiken uppnas.” (s 7)
® NA kommentar: Mycket viktig — om dn given/sjilvklar — notis om samspelet mellan Trafikverket och
regionerna.
+ I Kalmar ldns regionplan 2023-2025 framhalls satsningarna i nationell plan f6r transportinfrastruktur
pa bland annat E22, Kust till kust-banan, Stangadalsbanan och Tjustbanan samt vidg 25 Glasporten.
Aven frégan om anslutning av banorna i Linkoping dr viktig, enligt regionplanen. Vidare anges att ar-
betet med att fa till nationella investeringar pa Stangadalsbanan och Tjustbanan dr sdrskilt prioriterat,
och att regionen darfor kan tidnka sig att medfinansiera atgérder. (s 26)

7. Nu géllande trafikavtal
Persontrafik lings banorna har avtalats mellan Kalmar lanstrafik (KLT) och SJ till och med 2032. Om-

fattningen &r 8 dubbelturer per helgfri vardag. (s 29)

8. Ekonomiskt stod
Trafikverket bidrar till trafiken pd Stangddalsbanan genom stdd till KLT med knappt 20 miljoner kronor

per ar. Nu géllande avtal avser aren 2023-2024. Trafikverket uppskattar de totala kostnaderna for trafi-
ken till 100-150 miljoner kronor per ar. (s 29)

9. Banstandard, “banornas dvergripande status”
4+ Storsta tillatna hastighet:

Linkdping - Bjarka-Saby: 100 km/h

Bjdrka-Saby - Hultsfred: 120 km/h

Hultsfred - Berga: 110 km/h

Berga - Blomstermala: 120 km/h

Blomstermala - Kalmar: 140 km/h. (s 50).
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Till det ska sdgas att sjdlva banan pa strackan Hjulsbro tillater storre hastighet, sannolikt 140 km/h,
men eftersom baliserna for viagskyddsomradet inte flyttades vid sparbytet 2013 (s 71) &r den &nda bara
100 km/h.

+ Storsta tillatna axeltryck: 22,5 ton (s 49)
4 ”Spar och sliprar lings Stangadalsbanan och Tjustbanan har i stort en god standard jamfort med
skarvspadr i allmdnhet, eftersom utbytestakten 6verlag har uppratthallits. Under 2023 har drygt 25 000
sliprar bytts. Det innebdr en omsattningshastighet pa cirka 25 ar, vilket Trafikverket bedomer star i
proportion till trafiken pa banorna. Rélerna pa Tjustbanan dr 6verlag klenare (43 kg) &n pa Stangadals-
banan (mest 50 kg).” (s 50)
4+ “Cirka en tredjedel av Stangddalsbanan bedéms idag ha skarvfria spér, vilket minskar risken for
sparfel.”
+ Atgarder i form av bland annat skarvétgirder och ballastkomplettering har genomférts. Det innebér
att banorna har den bésta klassning som skarvspar kan ha vad giller robusthet mot solkurvor, och att
temperaturen ska ¢verstiga 30 grader Celcius innan hastigheten kan behtva sénkas. (s 51)
® NA kommentar: Bra att fi korrekt banstandarden beskriven i en rapport fran Trafikverket. Vi dr ju lite
trétta pd svepande uppgifter om banans uselhet (typ “Banan dr i stort behov av underhdll och har delvis
ddlig overbyggnad med rils frin 1960-talet och gamla, slitna vixlar” som enda ”fakta” om banans standard
i Wikipedia.

10. Banunderhall
+ ”Basunderhallet omfattar atgédrder for att uppratthalla jarnvagens funktion hédr och nu, och det

genomfors i sa kallade baskontrakt som upphandlas for geografiska omraden. Sedan 1 oktober 2023
giller ett nytt baskontrakt fér ”lansbanorna i Ostergstland och Ostra Smaland”. Det nya baskontraktet
ar utformat sa att banornas behov ska tillgodoses, till skillnad fran det gamla kontraktet som var mindre
omfattande.” (s 29)
+ ”"P4 delstrackan Morlunda-Berga finns risk for varaktig nedsattning till 40 km/tim péd grund av
déligt spar. Langs Tjustbanan, i Overum, finns risk for varaktig nedsittning av axellast och hastighet p&
grund av barighetsproblem.” (s 37)
+ Beslutade statliga satsningar pa banorna under planperioden 2022-2033 beddms uppga till drygt 2,2
miljarder kronor, varav ungefar hélften avser basunderhall. Trafikverket bedomer att basunderhdllet
enligt det nya baskontraktet fran 2023 ar tillrdckligt for att bryta den negativa tillstandsutvecklingen pa
banorna. (s 37)
4+ Sammanfattningsvis bedomer Trafikverket att beslutade satsningar, sdvil regionalt som i nationell
plan, sammantaget innebér att banornas nuvarande funktion kan beféstas. (s 37)

® NA kommentar Den sammanfattande beddmningen dr vird att notera. Den kunde ha varit mycket dyst-

rare =

11. Antal resenérer
+ Rapporten s 42f

+ “Efter att trafiken dterupptogs 1996 6kade resandet snabbt till millennieskiftet, for att dérefter plana
ut. Bland viktigare hdndelser som péaverkat resandet kan ndmnas direkttdgen till Stockholm som upp-
horde efter 2003 och migrationsvagen i mitten av 2010-talet. Ar 2018 hade resandet minskat till knappt
340 000 pa Stangadalsbanan.” (s 41)

12. Tradsékring
+ Tradsédkring beskrivs utforligt pa s 62ff.

4 “Trafikverket har analyserat nyttor och kostnader med en utdkad trddsékring som omfattar bade
Stangadalsbanan och Tjustbanan, exklusive en redan utférd delstrdcka mellan Kalmar och Blomster-
mala. Utgangspunkten har varit att eliminera risken for tradfel som orsak till instéllda tig, eftersom
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erfarenheten visar att sadana fel ofta har varit anledningen till de relativt ménga instéllda turerna pa
dessa banor. I analysen har vi tills vidare utgétt fran att hela jarnvégsstrackningen lings de bada ba-
norna behover atgiardas, med undantag for de strackor som é&r detaljplanelagda eller naturskyddade.
Det handlar om totalt 27 mil, varav 18 mil pa Stdngddalsbanan och 9 mil pa Tjustbanan. Detta ger en
sammantagen atgirdskostnad pa cirka 135 miljoner kronor, i 2023 ars prisniva. ” (s 63)

+ "Trafikverket bedomer sammantaget att banorna uppvisar patagliga brister vad galler robusthet, och
att detta forhallande vésentligen kan tillskrivas tradincidenter. Konsekvenserna framtréder tydligt i
form av manga instéllda turer och kade fordonskostnader samt, i forekommande fall, personskador.”
(s 53)

4 Trafikverket har gjort en samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys av utokad tradsédkring lings
banorna, dédr nyttorna utgors av tillgdnglighetsforbéattringar. Vid en sammantagen bedomning anser
Trafikverket att sddana atgarder d&r motiverade och bor 6vervégas i kommande planrevidering, som ett
sétt att optimera bade infrastruktur och fordon. (s 6)

4+ Rapporten ndrmast forutsétter att tradsédkringen blir av. Till exempel star i texten om restidsminsk-
ning (s 66) att tradsdkringen “forutsétts vara en del” av atgadrderna harfor.

13. ERTMS

Signalsystemet “R”, radioblockering, pa striackorna Linkoping - Rimforsa och Bjarka-Saby - Vastervik
ska bytas mot systemet ERTMS. (s 30) ERTMS ska vara installerad pa Stangadalsbanan i slutet av 2027
och pa Tjustbanan i slutet av 2028. (s 31)

Rapporten signalerar dock att en alternativ 16sning till ERTMS pa Tjustbanan ”“kan vara motiverad”.
Den ska i sa fall redovisas till EU (och dess “implementeringsplan” fér ERTMS) under ar 2024. Arbetet
med bytet av signalsystem har paborjats. Trafikverket bedomer darfor att en eventuell omproévning av
reinvesteringen pa Tjustbanan behover hanteras skyndsamt, sa att eventuella avsteg kan hanteras under
ordnade former. (s 31)

e NA kommentar: Den alternativa losningen innebir, vad vi forstdr, att Trafikverket gor strickan mellan
Bjiirka-Sdby, som alltsd blir ERTMS-station, och Vistervik, som dr “fjdrrblockerad” och stdlld under fjdrr-
tagklarerare i Norrkoping, till en enda stationsstricka. Man "klovar” ("spikar fast”) vixlarna, varefter det
finns det bara ett trafikspdr mellan Bjirka-Siby och Vistervik, vilket betyder att ERTMS eller eljest nigot
signalsystem inte behdver installeras. Med en sidan dtgird skulle bytet av Radioblockering till ERTMS
kosta 300 miljoner kronor i stillet for 800 miljoner kronor. (s 31)

Mellan Rimforsa och Kalmar 6vervakas tagen med manuella rutiner (tidigare kallat tdganmaélan),

och pa denna strédcka bestar detta system tills vidare, enligt nationell plan 2022-2033. (s 30)
® NA kommentar: Enligt min mening vore det en for okad robusthet och tillforlitlighet pd Stingddalsbanan
(”det mest angeligna och primira for att stirka banornas funktion for regional utveckling”) limplig dtgird
att installera ERTMS ocksd mellan Rimforsa och Kisa och alltsd anvinda en del av de 500 miljoner som
fristills med den antydda alternativa losningen pad Tjustbanan till att forlinga ERTMS till att omfatta hela
strickan Linkdping - Kisa.

14. ” Aterfjadrande viixlar”
Nar ERTMS installeras kommer de sammanlagt 13 ”aterfjadrande vixlar” som nu finns pa bandelarna

med Radioblockering att ersittas av vanliga vaxlar. Det betyder pa Stangadalsbanan att hastighetsned-
sdttningarna till 40 km/h genom Hjulsbro och Bjdrka-Saby kan hévas. (s 30f)

15. Plankorsningar
+ Stangadalsbanan har cirka 100 obevakade plankorsningar med brister i siktkraven inventerats, varav

60 bedomts krdva atgdrder. Cirka hilften av dem bedoéms vara atgérdade i borjan av planperioden
2022-2033. (s 32f)
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4+ Miénga av de tekniskt utrustade vigskydden &dr gamla och ska bytas ut mot modernare och sikrare
anldggningar. Under de ndrmaste aren planerar Trafikverket att byta ut tio anliggningar pa delen
Bjarka-Saby - Hultsfred. (s 80)

16. Elektrifiering
+ A ena sidan: ”T den nu genomforda utredningen om delelektrifiering konstaterar Trafikverket att

alternativa tekniker baserade pa vitgas och batteridrift utvecklas snabbt. Det foreslds ingen delelektri-
fiering av delar av Stangddalsbanan eller Tjustbanan i nuldget, men vi rdknar med fortsatta uppdrag
om oelektrifierade banor.” (s 33)

+ A andra sidan: “Sodra Timber planerar att bygga ut sdgverket i Kinda. Fram till borjan av 2000-talet
utfordes jarnvégstransporter till Sodra Vi, Vimmerby och Kisa. Med en elektrifierad jarnvég skulle en
effektiv jarnvigslogistik kunna utvecklas. Vid en eventuell elektrifiering av Stangadalsbanan och
Bockabanan bedoms volymerna kunna tka fran 80 000 till 760 000 ton till och fran Monsteras respektive
frén 100 000 ton till 500 000 ton pd Bockabanan. Elektrifiering av tdgtransporterna ger nyttor i form av
tyngre tdg, minskad resursinsats och ddrmed minskade transportkostnader.” (s 48)

17. Triangelsparet i Berga
4+ Triangelsparet behandlas pa s 67ff

+ Trafikverket bedomer att ett triangelspar i Berga skulle vara dr ”ett effektivt sétt att minska restiden,
eftersom den ger en direkt effekt pa gangtiden utan ytterligare atgarder.” (s 68)

4+ Dock bedomer Trafikverket den kostnad som Region Kalmar presenterade i sin atgardsvalstudie som
mycket osédker och tror att investeringskostnaden skulle bli 30 procent hogre. Man konstaterar att osa-
kerheterna dar mycket stora och att en férdjupad utredning kréavs. (s 68)

4+ Sammanfattande synpunkt

“Trafikverket har ¢vergripande analyserat en atgdrd som bedoms minska restiden med knappt 10
minuter mellan Kalmar och Link6ping. Det handlar om ett triangelspar i Berga och ett motesspar i
Kéremo. Trafikverket bedomer att dtgédrden visserligen &r ett relativt effektivt sétt att minska restiden
langs Stangddalsbanan, men ocksé att kostnaden dr mycket osidker.” (s 6)

18. Lokaltrafik
“Under de snart 30 ar som gatt sedan Stangddalsbanan fick genomgaende trafik har Vimmerby blivit
den kommun ldngs strdket som har inpendlare fran flest kommuner, vilket gor att Vimmerby har okat
sin centralitet mest. --- Linkdping har flest antal pendlare fran de 6vriga atta kommunerna i regionen,
men det 4r tvd kommuner (Atvidaberg och Kinda) som star fér den 6vervigande delen av den inpend-
lingen. Vimmerby och Hultsfred har under perioden utvecklats till subregionala centra pa arbetsmark-
naden, vid sidan av Linkoping och Kalmar. En av Region Kalmar prioriterad delstracka dr Kinda-Vim-
merby-Hultsfred. Hér finns redan stark mellankommunal pendling, men ocksa stor potential for ut-
vecklad dagspendling.”
® NA kommentar: Notera att Kisa - Vimmerby — Hultsfred dr en av Region Kalmar prioriterad delstrécka.
”Hiér finns redan stark mellankommunal pendling, men ocksa stor potential for utvecklad dags-
pendling.”

19. Stockholmstrafiken
+ “Efter att trafiken aterupptogs 1996 6kade resandet snabbt till millennieskiftet, for att dérefter plana

ut. Bland viktigare handelser som paverkat resandet kan nimnas direkttagen till Stockholm som upp-
horde efter 2003 och migrationsvagen i mitten av 2010-talet.” (s 41)
® NA kommentar: Den enkla slutsatsen dr att vi alltsd vet att stockholmstrafiken genererar fler resendrer.
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4+ Rapporten menar att resandet norrut mot Linképing kommer att ytterligare forstiarkas och fa “en allt
kraftigare dragning norrut mot Stockholm.” (s 43f)

20. Godstrafiken
4 “Fram till bérjan av 2000-talet utfoérdes en omfattande vagnslasttrafik till- och frdn omradet, med

nérvaro och transportservice i Vimmerby, Sodra Vi, Kisa och Moérlunda. Green Cargo har dérefter suc-
cessivt begransat dessa aktiviteter i regionen, och att ateruppta trafiken &r svart eftersom mycket av den
tidigare kapilldra infrastrukturen har avldgsnats.” (s 47)

4+ “Trafikverket bedomer att banorna har en viss potential for 6kad godstrafik. --- En relativt stor pot-
ential for 6kade transporter omfattar rundvirke (sag- och massaved) fran omrdden norr om Naéssjo till
Monsteras bruk. Det skulle kunna handla om i storleksordningen 500 000 arston eller motsvarande 6
godstag per vecka.” (s 48)

+ Kindasdgen

A A ena sidan: ”Trafikverket har inga uppgifter om planerade foretagsetableringar --- som skulle kunna
paverka bilden av den potentiella regionala utvecklingen, och ddrmed behovet av utvecklad transport-
infrastruktur.” (s 21)

A A andra sidan: “Stdra Timber planerar att bygga ut sigverket i Kinda. Fram till borjan av 2000-talet
utfordes jarnvigstransporter till Sodra Vi, Vimmerby och Kisa. Med en elektrifierad jarnvig skulle en
effektiv jarnvagslogistik kunna utvecklas. Vid en eventuell elektrifiering av Stangadalsbanan och
Bockabanan bedoms volymerna kunna 6ka fran 80 000 till 760 000 ton till och frdn Monsteras respektive
fran 100 000 ton till 500 000 ton pa Bockabanan. Elektrifiering av tagtransporterna ger nyttor i form av
tyngre tdg, minskad resursinsats och ddrmed minskade transportkostnader.” (s 48)

21. Anslutningen i Link6ping
4+ Rapporten refererar den gemensamma skrivelsen fran Regionerna: ”Slutligen anfor regionerna att

banornas anslutning i Linkdping dr avgorande for utvecklingen” (s 8, 26), “en avgorande faktor for den
framtida interregionala tillgéngligheten for sydostra delen av Sverige.” (s 36)
4+ ”Beslut om Stangadalsbanans framtida anslutning i Linkoping kommer att hanteras i en separat sam-
radsprocess i sarskild ordning och enligt géngse principer. Det handlar om en del av den fysiska plan-
laggningsprocessen, som kommer att hanteras i en separat jarnvéagsplan. Den indikativa tidplanen for
detta lamnar ytterligare utrymme for beredning, och frdgan behandlas dérfor inte i denna utredning.
Trafikverkets utgangspunkt i denna utredning &r att den framtida anslutningen i Linkoping &r likvardig
dagens funktion.” (s 8)
® NA kommentar: Trafikverkets utgingspunkt ”att den framtida anslutningen i Linkoping ar likvéar-
dig dagens funktion” dr viktig. En friga dr vad Trafikverket bedomer vara "likvirdig dagens funktion”;
jag tinker inte i juridisk mening utan enligt deras egna riktlinjer och normer. Hans XH Karlsson lovade i
Kuwillsfors att forsoka ta reda pd det.
Jag finner det stimulerande anmdrkningsvirt att rapporten nimner denna "utgangspunkt”. Det hade den
inte behévt gora. I mina 6gon indikerar det att Trafikverket inte vill “Tannefors Norra” utan anslutning
till Linkoping Centralstation/Steninge.
4+ "Det resandeutbyte som sker i Linkoping kopplat till dessa banor kan ha start- eller méalpunkt langt
ifrdn det aktuella influensomrddet. --- Vi kan dérfor inte dra nagra slutsatser om hur vardags- och sall-
anresandet dr fordelat enbart utifran denna métning.”, alltsd den métning som rapporten redogor for.
Det behover undersokas ndrmare. (s 43)
+ "I trafikprognosmodellen Sampers &r resandet lings banorna modellerat utifran ett nuldge (2017) och
en prognos (2040). I modellen framgéar start- och malpunkter for resandet ldngs banorna. De visar att
drygt 70 procent av resandet &dr ldngvéga (>10 mil) och séledes knappt 30 procent kortvédga (<10 mil).
Enligt prognosen for 2040 kommer detta inte fordndras, men dédremot kommer resandet norrut mot
Linkoping att ytterligare forstarkas, delvis som en f6ljd av Ostldanken. Det hér tyder alltsd pa att séllan-
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resandet dr mer omfattande dn vardagsresandet, och att detta monster kommer att forstirkas med en
allt kraftigare dragning norrut mot Stockholm.” (s 43f) !
+ "Trafikverket har latit genomfora en resvaneundersokning under hosten 2023 (vecka 47) for att fa
uppdaterad kunskap om hur det aktuella resandet ser ut langs strackorna. Den visar att cirka 60 procent
av resendrerna som aker till eller fran Linkoping ocksa har mal- och startpunkter i Linkdpingsomradet.”
(s 45)
® NA kommentar: Siffrorna pekar dt olika hdll. Det finns manga aspekter pd framtidens resandestrémmar.
Jag kan tycka att om i den "dystraste” undersékningen dndi 40 % ska vidare dn till Linkoping, hur ska det
dd ej bli framover med Ostlinken och dess "kraftigare dragning mot Stockholm”, dterupptagen stockholms-
trafik och regionalforstorad pendeltrafik?
+ Det gldder mig att kartan pa s 44 finns med...

22. Astrid Lindgrens Viarld

+ Stangadalsbanan har ett stort resande sommartid med framst Astrid Lindgrens vérld som dragkraft;

nagot som skiljer sig frdn andra banor déar resandet normalt gar ner under sommarperioden. (s 46)

4 Regionerna har patalat att “det extra” stationsuppehallet vid Astrid Lindgrens varld 6kar stérnings-
kansligheten och ser dérfor ett behov av atgarder for att minska den (s 8).

+ Trafikverket bedomer att om gangtiden Rimforsa - Hultsfred kunde minskas med fyra minuter skulle
problemet kunna begrinsas eller elimineras. (s 66)

23. ”Sambhaillsviktiga transporter” och det nya sikerhetspolitiska ldget
”Hittills har framkommit att Stangadalsbanan och Tjustbanan, eller delar av dem, eventuellt kan ha en

betydelse for samhillsviktiga transporter. Huruvida detta paverkar banornas standard eller funktion &r
emellertid &nnu inte klarlagt. Generellt géller att bilden av samhallsviktiga transporter kan bli foremal
for regional fordjupning, och att den inte &r statisk utan foranderlig.
Aven Forsvarsmakten har tillfrdgats om banornas funktion utifran sitt perspektiv, men hittills har
inget framkommit som paverkar Trafikverkets bedomningar i denna utredning.” (s 26f)
® NA kommentar: Rapporten andas en dppenhet for att bedémningen kan komma att revideras. I den all-
miénna debatten talas ju om att det nuvarande sikerhetspolitiska liget kan fi konsekvenser for den svenska
infrastrukturen, inklusive jirnvigsnitet. Men det dr en ny och alldeles "firsk” faktor for trafiken pd
Stangddalsbanan.

24. Restidsminskning
+ Pa s 69f for rapporten ett resonemang om (till exempel av Region Kalmar) énskad restidsminskning.

Ett triangelspar i Berga skulle minska restiden med 9 minuter. Sedan handlar det om trimningsatgarder
av typen sparbyten, forbattrade eller slopade plankorsningar samt kurvrédtningar. Men resonemanget
dr virrigt och oklart. Slutsatsen blir att Trafikverket bedomer att cirka hilften av den dterstidende res-
tidsminskningen ar mojlig att astadkomma genom ytterligare trimningsatgiarder. Den resterande tids-
minskningen skulle krédva mer omfattande atgarder. (s 69)

4+ [ sammanhanget ndmns, lite oklart, det eventuella behovet av en ny motesstation mellan Kisa och
Vimmerby. En sddan dr tidigare utredd med placering i Gullringen. (s 69)

1 Av ett PM frén Trafikverket, daterat 2024-04-26 och skrivet av Lennart Lennefors. framgér att Trafikverkets
prognoser for utvecklingen av tag- bil och flygtrafik konsekvent angett for 1aga siffror for tdgtrafiken och for hoga
for de bada andra trafikslagen. En prognos fran 2005 om trafiken 2020 angav en tillvixt av den inrikes flygtrafiken
pa 39%, vilket i verkligheten blev en minskning med 7%, en tillvixt av biltrafiken med 28%, blev 11%, och av
tagtrafiken med 38%, blev 67%.
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25. Tjustbanan
4+ Jag, Niklas, har i forsta hand l4st det som handlar om Stangadalsbanan och alltsa inte refererat lika

mycket frdn rapportens skrivningar om Tjustbanan.
4+ Rent allmén dr rapporten mest intresserad av Stdngadalsbanan. Framfor allt dr den, vagar jag pasta,
mer (kanske till och med ”langt mer”) positivt instélld till den framtida regionala utvecklingen pa
Stdngadalsbanan &n pé Tjustbanan.
4+ Rapporten antyder att ERTMS inte bor/behover installeras pa Tjustbanan (se 31), jimfor ovan.
+ Rapporten skriver, ndrmast i forbigadende, att Tjustbanans funktion f6r vardagsresor och ddarmed for
regional utveckling forsvagats. Samtidigt, menar rapporten, kan busstrafik “mycket vidl” kompensera
for detta” (s 61)
® NA kommentar: Menar alltsd rapporten att man "mycket vil” kan ligga med persontrafiken pd Tjust-
banan??

26. Fragetecken och fel
+ ”Likvél dr restiden mellan Kalmar och Linkoping fortfarande upp till 20 minuter kortare via Alvesta

och Sodra stambanan &n en genomgaende resa langs Stangadalsbanan.”
® NA kommentar: Tycker att rapporten kunde ha nimnt att detta dock forutsitter att det 10-12 minuter
langa bytet i Alvesta fungerar. Vilket man inte kan rikna med.
Notera att rapporten skriver "fortfarande” och dirmed dppnar for att restiden Linkdping — Kalmar har en
potential till forkortningar.
En inte relevant muntration dr att snabbaste forbindelsen via Alvesta dr 2 tim 53 minuter, medan vi den
18 mars dkte Kalmar - Linkoping pd 2 tim och 47 minuter.

+ [ trafiken anvands motorvagnar “av typerna Y31/Y32 och Y2” - en av de mycket f& faktafelen?

+ P4 sid 69 kallas Kisa “Kinda” - ett annat litet fel.

27. Ovrigt

4 Areella niringar (s 20) &r ett samlingsbegrepp for nédringar som anvéander naturens resurser pd land
och i vatten for att kunna bedriva sin verksamhet. Hit rdknas exempelvis jordbruk, skogsbruk, fiske,
jakt och rennéring.

4+ Passagerarvolymen pd Kalmar-Oland Airport uppgick under 2022 till strax éver 100 000 varav
knappt 80 000 utgjorde inrikesresor. Denna volym innebér néstan en halvering jamfort med 2019 ars
niva (fore pandemin).

28. Kuriosa

+ Lite kul att kartan pé s 24 ocksa har med jarnvigslinjerna Vistervik - Hultsfred, Virserum - Aseda
och Bor - Ohs bruk.

+ P4 sid 4 rojer Westin att han last i OCJ-boken om OCJ:s ambitioner att vara en Centralbana i dstra
syd-Sverige och darfor arbetade med en fortsittning till Karlskrona, OCJN.

+ "Efter att trafiken dterupptogs 1996 6kade resandet snabbt till millennieskiftet, for att dérefter plana
ut. Bland viktigare handelser som péverkat resandet kan ndmnas direkttdgen till Stockholm som upp-
horde efter 2003 ---” (s 41) - jo, det var ju det vi sade honom forsta gangen vi traffades...

Linkoping den 12 april 2024

Utk&w Pl
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