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LINKOPING SO D RA VI HULTSFRED

Sodra Vi dr en gammal kyrkby — hir har funnits kyrka sedan 1200-talet - beligen i anslutning till sjon Kron
i Stingddalen i de norra delarna av Smdland, ndgon mil norr om Vimmerby stad.

Hiir fanns en ging en livlig jarnvigsstation med poststation, en torvfabrik med en 600 mm bana till tvd
torvmossar, ett storre sigverk, en stor grusgrop dir man senare bedrev slipersimpregnering, en hilsobrunn
och badanstalt (1763-1941), egen sparbank och annat som hor till en kyrkby och titort. I Sédra Vi idag finns
kyrkan och sigverket, Ansgarius Svensson AB, kvar - och dirtill affir, skola, bibliotek, restaurang, metall-
fabrik, fonsterfabrik, vaxljustillverkning, bilverkstad, bildemontering, svetsverkstad, gummiverkstad, VVS-
firma, byggfirma, lastbilsikeri, nojespark, virdboende, frisorer, tandlikare, missionskyrka, idrottsforening...

Nigra bilder:

Stationshuset i Sodra Vi var av den typ som Ostra Centralbanans Jarnvigsaktiebolag (OCJ) byggde
vid &tta av sina stationer. Det fanns i tv4 storlekar. Det lite storre, kallad I1la, byggde OCJ i Sturefors,
Brokind, Opphem, Gullringen och Sédra Vi. Det nagot mindre, kallad IIIb, uppfordes i Hjulsbro,

Slatmon och Verveln.



Som en for OC]J:s stationer unik liten detalj fanns p4 alla stationer namnet ocksd pé expeditions-
fonstrens rullgardiner.

Liksom de andra husen av typ Illa hade stationshuset i Sodra Vi expedition, 2:a och 3:e klass
véntsalar, en mycket liten biljettlucka, ett mindre postutrymme och bagagerum pa markplanet samt
bostad &t stationsforestandaren om tvd rum och kok pa andra vaningen. Pa de stationer dar 2:a
klassvantsalen sdllan anvdndes stod det redan ett halvdr efter trafikstarten fritt for trafikchefen
Theodor Rudelius att besluta att i stillet anvdnda den som godsrum.

Ar 1910 installerades telefon med nummer ”Sédra Vi 11”. Numret forblev detsamma till automa-
tiseringen pa 1960-talet. Elektricitet installerades 1916.

Viarmekalla i stationshuset var ursprungligen kakelungar. Expeditionens kakelugn ersattes 1936
med en tdlgstenskamin.

Utvandigt pa véntsalsvdggen satt en skylt med den informativa texten att Postsparbankens
tjanster fanns att tillga pa stationen och vidare en svart brevlada, den farg brevlddorna hade pa den
tiden. Poststationen i Sodra Vi hade inrittats redan ar 1874. Den flyttades till stationen nér jarnvags-
trafiken startade den 11 maj 1902. Postarbetet blev med tiden alltmer omfattande och belastningen
pa stationspersonalen allt storre. Ersdttningen fran Posten var blygsam varfor avtalet med Posten
sades upp. Den 30 september 1918 upphorde postarbetet pa jairnvagsstationen och Posten flyttade
ut pd sambhaillet.
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Invigningsdagen den 8 juni 1902.

Ostra Centralbanan invigdes sondagen den 8 juni 1902 av hans majestit konung Oscar II, som
med kronprins Gustav, landshovdingar, biskopar och andra fardades i ett extratag fran Vimmerby
till Linkoping. Fran det kungliga tagets uppehall i just Sodra Vi finns ett antal fotografier bevarade.
Pa bilden ovan ses Oscars II:s namnchiffer i en stor kladd port 6ver spér 1, en méngd blomsterdeko-
rationer pd stationshuset, tillfalligt ditsatta bjorkar, flera unionsflaggor och en stort antal ménniskor,
bland dem en sangkor och socknens kyrkoherde Carl Svenoni som med nédgra hjartliga ord halsade
kungen vialkommen till So6dra Vi. Pa bilden stdr T-semaforen i stopp varfor det dr en stund kvar till



kungatdgets ankomst. Sodra Vi var forsta uppehdll pa viagen mot Linkoping. Tidtabellsenlig av-
gangstid fran Sodra Vi var kl 12.50, men taget var 25 sent redan vid avgang Vimmerby. Nagot langt
uppehall kan det heller inte ha varit - kanske bara fem minuter?

Mannen som stér framst pd bilden, pd platsen for spar II, som visserligen fanns som byggspar
men inte lades pa plats forran 1945, &r stationsinspektor Johan Svahnstrom. Bilden &r retuscherad
da han saknas pa andra, i 6vrigt exakt lika, bilder.

Johan Svahnstrom tjanstgjorde i Sodra Vi endast tiden den 28 april till den 30 juni 1902 da han
forflyttades till Bjarka-Saby (formellt den 1 september 1902) for att dar ersétta Carl Derwinger, som
flyttat tillbaka till sin hembygd i Angelholm. I Sédra Vi eftertriddes Johan Svahnstrém av Carl
Sabelstrom fran Brokind.

Entusiasmen for den nya jarnvagen var stor. 16-arige Anders Stromkvist fran Solliden i Djursdala

socken tog med sig en Ionnplanta pa sin vag hem fran invigningshogtidligheten i Sédra Vi och plan-
terade den darhemma som ett minne av dagen. Dér star den fortfarande kvar.
m—— Stationshuset ommalades
1912 fran den ursprungliga
gula fargen med engelskt roda
knuter till r6tt med vita knu-
tar.

De flesta hus av samma typ
som Sodra Vi tillbyggdes sa
smdningom, i Sodra Vi 1917,
genom att godsrummet utvid-
gades och dorrar flyttades. Fa-
saden mot banan slidtades ut.

Vingen pd trasemaforen
hade 1917 en malning som inte

- torde ha funnits ndgon annan-

: A : o ~ stans pa& OCJ och som den
sjdlv inte hade 1902 enligt den forra bilden. Trasemaforen togs ner 1919 da en ny sékerhetsanldgg-
ning togs i bruk med nya semaforer placerade utanfér bangdrdens yttervéxlar.

Som enda stationshus pa
OC]J reveterades det 1930 och
forsags senare med plattak.
Bara detta och Hjulsbro sta- £
tionshus forsdgs med plat- ‘ , ‘
tak. Till vanster pa bilden § i
syns OCJ:s inspektionsbil, en
personbil av mérket Hudson,
inkopt begagnad 1928 och av
OCJ ombyggd till inspekt-
ionsbil. Den fanns kvar i Lin-
koping 1938 men torde ha
skrotats strax darefter.

Den skymtar ocksa pa bil-
den pa stationshuset baksida. De bdda bilderna &r tagna den 5 maj 1938.



Den 22 november 1969 brandes stations-
huset ned av brandkdren - som 6vning -
och ersattes med en héllplatskur som tidi-
gare statt i Vedemo pa strackan Forndsa -
Motala. Den flyttades sedan till Vena.

Sodra Vi skulle ha fatt nytt stationshus
redan 1962 av samma modell som Si-
monstorps da nya stationshus. Men sd blev
det inte. I stéllet 14t S6dra Vi hembygdsfor-
ening 24 ar senare uppfora ett nytt stations-
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hus. Det invigdes den 24 maj 1986. Ar 1996 stingdes vintsalen och huset dr nu privatbostad.
Stationsskylten sitter kvar. Tdgen slutade att stanna i Sodra Vi den 14 juni 2003.

hus skankt av hustillverkaren Gullrings-
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Sodra Vi nya stationshus den 18 april 1986. Gdsta Jakobsson tjinstgjorde dren 1961-1968
i Sodra Vi som dess siste stationsforestindare.
Foto vid OCJ:s 90-drsjubileum den 14 maj 1992.

Ar 1899 kopte OCJ tre be-
gagnade lok av typen Fairlie -
med tva dngpannor och forar-
hytt i mitten - av Naissjo-
Oskarshamns Jarnvég for an-
vindning under byggtiden.
Pa bilden ses ett av dem, NOJ
nr 5 med namnet HULTS-
FRED, i Sédra Vi ar 1900. Spa-
retiforgrunden, spar Il fanns
under byggnadstiden, men
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togs sedan bort. Det aterin- .
lades 1945.
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Bangarden i Sodra Vi fran soder ar 1951. Sparet till vanster, “Sandgropssparet”, lades om 1954
och blev parallellt med bangarden Till vanster syns torvfabriken. Spar II &r inlagt. I forgrunden en
motordressin, byggd i Lindesberg, och till hoger en okdnd tjanstevagn. P4 bangarden star en mangd
vagnar lastade med sagtimmer.

1 sdra delen av bangdrden i Sédra Vi byggde OCJ en av sina fem vackra viigbroar av riler.
I bakgrunden skymtar Vistad banvaktsstuga.
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Vistad banvaktsstuga, OCJ nr. 22, S] nr. 729.

Grusgropen i Sodra Vi var en av de fem stora grusgropar fran vilka stora méngder grus togs i
samband med OCJ:s byggnad. Den ursprungliga vixeln 14g 360 meter norr om bangarden (km

90+250) och skyddades sdkerhetsméssigt av en skivsignal. Vixeln flyttades 1918 och grusgropen
anslots till bangdrden via ett nytt 250 meter langt spar.
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Grusgropen i Sodra Vi med Fairlie-loket NOJ nr. 9 MARIANNELUND.
I grusgropen bedrevs sedan under lang tid impregnering av stolpar och slipers av Slipers AB

Sodra Vi. Hér fanns ett mindre nédt av 600 mm-spar med tva motorlok. Verksamheten lades ner,
troligen under 1970-talet.




Torvstrdfabriken 1951.

Den 30 april 1906 holls konstituerande bolagsstamma f6r AB Sodra Vi torvmossar. Bolagets avsikt
var att exploatera den 25 hektar stora Stationsmossen pa véstra sidan om OCJ. Torvfabrik och ut-
lastningsplats skulle byggas - och byggdes - pd bangardens viéstra sida. Efter forfragan bifoll OCJ:s
styrelse ar 1907 att det s& kallade sandgropssparet fick anvdndas for utlastning. Sparets lidge dndra-
des 1954 till att ligga parallellt med bangarden.

Ut pa Stationsmossen anlades en cirka 700 meter lang torvbana med sparvidden 600 mm.

I'juni 1908 6vertogs cirka 12 hektar av den, jamfort med Stationsmossen, ungefar dubbelt sa stora
Bjorkmossen pd samhaillets 6stra sida. I februari 1911 beslutades att bygga en bana fran fabriken i
plan 6ver OCJ, langs gatan genom samhdllet, 6ver torget, fram till Bjsrkmossen. Sparlangden var
cirka 1 700 meter. Banan korsade OCJ nira stationshuset, vid km 91+222. Liksom i Gullringen lades
korsningen sidkerhetsmaéssigt in i stationens stéllverk. En last stoppbom pé vardera sida om ban-
garden hindrade genom ett nyckelberoende i stdllverket all trafik pa torvbanan om ndgon av sema-
forerna stod "till kor”.

Dragkraften var utsprungligen hastar. Banans forsta lok byggdes av Sodra Vi Bil & Mekaniska
Verkstad ar 1940 pa ett Chevrolet lastbilschassie. Motorn var bensindriven och effekten 24 hk.

Ar 1950 anskaffades tva lok. Det ena var ett 15 hk bensinmotorlok, tillverkat 1938 av tyska Deutz,
som inkdptes fran S] Byggnadscentralférrad (BYCEF nr. 36). Loket kom ursprungligen fran Krangede
AB. Efter torvfabrikens nedldggning 1960 skrotades det.

Det andra loket var tillverkat av Berg & Co Mek. Verkstad i Lindesberg och ursprungligen leve-
rerat 1942 (som nr. 1632) till AB Svensk Torvforadling, Forarpsmossen, Ryssby. Det saldes till Sodra
Vi via L. H. Sandstroms Maskinaffar i Mansarp. Efter nedlaggningen i Sodra Vi 6verfordes loket till
Lindfors Torvstrofabrik i Varmland och sedan till Mosds utanfér Kumla déar det skrotades efter
nagra ar.

P& Stationsmossen tog man torv dret runt, pa Bjorkmossen endast sommartid.

Fabriksbyggnaden eldhérjades den 29 oktober 1921, men var ateruppbyggd i februari 1922. I slu-
tet av 1950-talet borjade torven ta slut. Verksamheten och banan lades ner. Auktion holls den 29
november 1960.



Tag pd torvbanan med
torv fran Bjorkmossen
pd vig till torvstrofab-
riken. Bommen som
hindrade trafik over
OCJ:s spir dr uppldst
och lagd dt sidan.

SODRA VI BIL- & MEK. VERKSTAD

Tel. 63 SODRA VI Tel. 63

Bensindrivet Motorlok for
Torvindustrien

Tillverkare:
SODRA VI BIL- & MEK. VERKSTAD
SODRA VI

Bland stdrre leveronser markas till
A.-B. Sadra Vi Torvmossar, Sédra Vi,
Astorps Torvfabrik, Lindfors m. fi

Begdr offert och leveranstid!

Spiret frin Bjork-
mossen i riktning
mot stationen och
torvstrdfabriken,
dr 1920.




Karta med torvbanan ut pd Stationsmossen inritad samt del av banan till Bjérkmossen och
bade det gamla och det nya spiret till Sodra Vi grusgrop.
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Karta ddr torvbanan frin torvfabriken till Bjorkmossen dr inritad.
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SLITSHULT dr en higt och vackert beligen by 6 km nordvist om Sédra
Vi stationssamhille. Vid Ostra Centralbanans km 87,5, en styv km frin
byn och 55 meter nirmare havets yta, byggde OC] till trafikstarten
1902 en banvaktsstuga, OCJ nr. 21, efter forstatligandet S] nr. 728.
Efter nigra dr fann OCJ anledning att strax norr om banvaktsstugan
anligga en hdll- och lastplats. Den 6ppnades for trafik 1916. I stillet for
: att, som i Girdala, bygga om banvaktsstugan till hallplatsstuga nojde
man sig hir med en enkel hillplatskur, byggd 1920 — och riven 1973.
U HI | | | I I l H ; Hall- och lastplatsen hade en enkel bangdrd med ett stickspdr, 1924

[ ' ) |I ombyggt till rundspdir och 1933 konpletterat med ett stickspdr for grus-
lastning. Sedan godstrafiken lagts ned 1966 revs di kvarvarande spir.

Nir trafikplatsen dppnades var den forsedd med en dubbel skivsignal. Den ersattes 1925 med en T-semafor.
1939 satte S] upp envingade semaforer utanfor vixlarna. De togs ned 1966.

Slitshult avbemannades 1952. Bide person- och godstrafik nedlades frin den 22 maj 1966.

Nagra bilder:
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Uppehill i Slitshult
1929.
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Banvaktsstugan och
hallplatskuren 1961.
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Hallplatskuren pa 1940-talet med
stallverk for semaforerna och en bink
att invinta tiget pd

SVERIGES STATSBANGR
14 MAJ 1966
SLITSHULT

Exp.st. Sédra Vi

Stationsstampel.

Banvaktsstugan OCJ nr. 21, S] nr. 728.
Foto 1936, alldeles i slutet pd bolagstiden.

(> Oatrs Centralbanan,
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Ling tid efter att trafiken vid Slits-
hult upphért hinvisade en vigskylt
dit. Foto 1978.

-

11



SVERIGES STATSBANOR
14 MAJ 1255

SODRA VI

Stationsstimpel.

Motorvagn Y1
1344 med nord-
: gdende tig gor | G
uppehdll i Sodra | Vimmerk e
Vi 1995.
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Ritning pa Sédra Vi station
vid trafikstarten 1902.
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