51 KM. FR. 71 KM. FR.
HULTSFRED VE RVE LN LINKOPING

Verveln ir en liten by, beligen vid den lingsmala sjon med samma namn i sydligaste delen av Ostergétland,
i de ddsliga Dacke-skogarna i Kinda kommun. Hir, dir de riksberomda forfattarna Olle och Ruth Hedberg var
daretruntboende, fanns en gding i tiden "allt”: livlig jarnvigsstation med post, telefonvixel, tre sigverk, stor
grusgrop, beredskapslokstall for dnglok, en 600 mm smalspdrig timmerjirnvig, 6-beligen banvaktsstuga,
ndjesplats, storlom i sjon, lanthandel, lastbilsdikeri...
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1902.

Stationshuset i Verveln var av den typ som Ostra Centralbanans Jarnvigsaktiebolag (OCJ) byggde
vid &tta stationer som den vanligaste typen av sina stationshus. Den fanns i tva storlekar. Den lite
storre, kallad Illa, byggde OCJ i Sturefors, Brokind, Opphem, Gullringen och Sédra Vi. Den nigot
mindre, kallad Illb, uppfordes i Hjulsbro, Slatmon och Verveln.

Stationshuset i Verveln hade expedition, vantsal och bagagerum pa markplanet och bostad at
stationsforestandaren om tva rum och kok pa andra véaningen. Véntsalen hade viggfasta bankar
med svarvade ben och en mycket liten biljettlucka. Ocksé en vedldr kunde anvdndas som sittplats.
Viarmekilla var, atminstone fram till senare delen av 1940-talet, i bade véntsal och expedition stora
tdljstenskaminer som eldades med kasserade slipers. Besokte man sjdlva expeditionen, vilket
Verveln-borna gjorde bland annat for att hamta sin post, kom man forst in i det s& kallade bagage-



rummet. Hér stdlldes resgods samt paket- och ilgods. I rummet fanns en stor vdg som byns ung-
domar flitigt anvdnde ndr de vantade pa att posten skulle bli utdelad. Telefon installerades i bérjan
av 1920-talet. Forst hade stationen nummer ”Verveln 6” och senare ”Verveln 26”. Utvandigt pd vant-
salsvaggen satt en svart brevlada och en skylt med den informativa texten att ocksa Postsparbankens
tjanster fanns att tillgd pa stationen. Som en fér OCJ:s stationer unik liten detalj fanns pé alla stationer

namnet ocksa pa expeditionsfonstrens rullgardiner.

Den ursprungliga semaforen av trd med vingar som félldes nerdt ersattes 1914 av en T-semafor
med jarnmast dar vingarna falldes uppat. Ar 1918 malades stationshuset om fran gult med engelskt
roda knutar till r6tt med vita knutar. Ett antal snickarglada detaljer togs bort, men namnskylten med
kilometertalen blev kvar. Ar 1924 uppsattes nya semaforer utanfér ytterviixlarna och T-semaforen
togs ned.

Elektrisk belysning installerades 1930 pa hela stationen, och 1939 moderniserade SJ expedition
och viantsal. Den gamla och trdnga biljettluckan av trd ersattes av ett stort glasfonster med modernt
arrangemang for biljettforsdljning och godsexpediering. Samtidigt installerades ett 20-tal postfack
for de narmast boende abonnenter som sjdlva hdmtade sin post samt ett par gemensamma for lant-
brevbéaringslinjen. Genom detta arrangemang slapp man fa in postkunderna i expeditionen, vilket
varit en méngarig tradition i Verveln.



Ar 1924 forstorades godsrummet med en tillbyggnad av stationshusets framre vinstra horn.
Stinsvaningen forsags med balkong pa husets sydsida. Man kan pa bilden ocksd notera den tjusiga
plattformslyktan - och den gamla bilen.

OCJ:s styrelse beslutade den 25 oktober 1900 efter anstkan fran Finspongs styckebruk att bygga
en trakolsbrygga i Verveln da man véntade sig en stor utlastning av trdkol vid stationen. Trékols-
bryggan ersattes med en ny ar 1923 och dnnu en ny dr 1940. Den revs 1972. Verveln var en av de
sista utlastningsstationerna for trakol. Fram till 1963 tog Svarta hytta trakol harifran.

Verveln nedklassades frén station till hdllplats 1962 och avbemannades den 1 april 1964. Den sista
forestdndaren, Helge Sahlqvist,

som kommit till Verveln fran sy

Glottra, blev platsvakt ndr Ver-
veln blev hallplats. Darefter for-
flyttades han till Opphem, nar
Opphem blev hallplats. P4 bil-
den stdr han framfor stationshu-
set. Stationsuret dr nedtaget.
Men bagagekarran finns kvar.

Stationshuset sdldes i slutet
av 1960-talet och &ar idag som-
marbostad.

Cirka 1963.



2019.

En gul vantkur som tidigare stdtt i Holmsbruk kom pa plats under
slutet av 1960-talet. Den malades rod i september 1983 och renove-
rades av Stdngadalsbanans Vanner ar 2019.

Persontrafiken drogs in den 18 augusti 1997, men bygden pro-
testerade mot Ostgotatrafiken och uppehéllen kom tillbaka den 5
januari 1998. Den 15 juni 2003 slutade tdgen for gott att stanna i
Verveln.

Bangarden terrasserades for motesspar om 350 meter da sta-
tionen klassades som militirmotesstation, men motessparet ut-
lades endast till en lingd av 300 meter. Ar 1923 utvidgades ban-

| garden med ett nytt 305 meter langt motesspar, spar III. Tva véxlar

revs 1961 och resten av bangérden i slutet av 1960-talet.

X
A

Nigot eller nigra dr fore 1914.

Det sodergdende persontaget, nr 1, gér uppehdll en sen sommareftermiddag nagot eller nigra ar

fore 1914 - ty 1914 ersattes T-semaforen av trd med T-semafor av jarn. Vagnsammansattningen &r
frén lok raknat: OCJ] Gm (gdrna nr 231, vilken idag dgs av och har renoverats av féreningen Stanga-
dalsbanans Vénner), postvagn, OCJ BCo 200 eller 201, en C-vagn och dérefter en F-vagn. Stations-
forestandaren Edvard Brodén, klddd i vit sommaruniform, har reglementsvidrigt inte stallt sema-

foren i stopp omedelbart efter tdgets ankomst.



1961.

Norrgaende godstag 7382 med ndgot av E2-loken 1123 eller 1125 tas emot i Verveln av stations-
forestandaren Franke Anderberg for mote med sodergdende motorvagnstag 943. Godstaget ar sa

langt att det inte dr hinderfritt i aktern, varfor Anderberg fick vandra en del fram och tillbaka for att
reglementsenligt klarera motet.
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Nigon ging 1959-1962.

Mellan 1959 och 1962 drogs de genomgaende godstagen av halmstadsplacerade motorlok T2-
(senare T21-) lok. Sedan kom T43-lok (sista aret T44) fram till dess de genomgaende godstagen drogs
in 1977. P4 bilden frdn 1961 moter T2 med godstag 7381 norrgdende motorvagnstdg 960.



SVERIGES STATSBANOR
1 8 AUG 1958

VERVELN

Stationsstampel. Biljett fran 1920. Sistadags-poststampel.

Parti av Ufviken, Verfveln,

1907.

Det torde inte finnas manga vykort med ensligt beldgna banvaktsstugor i centrum. Kortet visar
”Parti av Ufviken”, ty banvaktsstugan Ekeberg (OCJ nr. 17, SJ nr. 725) ligger pé en 6, varfor linjen i
bilden gér pa en bank 6ver Uvviken i sjon Verveln, d4ven om det inte syns sa tydligt. Nédr banken pa
bilden byggdes gav den den 10 september 1900 vika under loket NOJ 5 HULTSFRED, ett av de lok
av Fairlie-typ, som anvéindes vid banans byggande. Loket rullade med sex nya godsvagnar (typ OCJ
N1) framfor sig i riktning mot grusgropen. Vagnarna hade kommit 6ver banken vid raset, men loket
gled ner i vattnet och forsvann i sjon ett femtontal meter dster om banan. Eldaren hann hoppa av,
men foraren och avdelningsingenjoren Aron Ander f6ljde med loket i djupet. De lyckades oskadda
ta sig ur maskinen och upp pa torra land. Det tog sedan flera veckor att f4 upp loket pd land igen
och var sa besvirligt att man ett tag 6vervagde att lata loket ligga kvar i sjon. Vattendjupet vid bada
bankarna kring banvaktsstugan &r mer dn tio meter.



1938.

Den 26 augusti 1938 passerar en SJ Yo-rélsbuss banken 6ver Uvviken. Bilden &r tagen fran ban-
vaktsstugetomten. Rélsbussen dr ute pa en provkorning, eftersom alla ordinarie persontag pa denna
del av Ostra Centralbanan vid den hir tiden var dngloksdragna. Norra infartssemaforen till Verveln
star i stopp.

1991.

Y1 1354 passerar samma plats 53 &r senare, den 7 augusti 1991. Vagnen &r mdlad i Ostgotatra-
tikens farger, rod och gul och polkagrisrandig.



Ar 1957 byttes manga ldre stalbroar mot betongdzck, som hiar OCJ:s bro nr 16 vid Ekeberg.
Bilden &r tagen mot soder. I sjon sticker Koudden ut, dér det en tid fanns en dansbana. P4 udden &r
en av Vervelns badplatser beldgen.

I lilla Verveln fanns ocksa ett lastbilsdkeri. Bilden pa bilden hor kanske till Frojds dkeri eller en
foregangare till det.



Norr om Verveln fanns en grusgrop, anlagd och anvind av OCJ. Oftast hamtades gruset med
extratag fran Kisa. Tidvis var grustrafiken livlig. S& avgick under sommarmdanaderna pa 1940-talet
tva grustag per dag med 18 vagnar i varje, ett mot norr och ett soderut. Gruslastningen upphorde
1951. Ar 1957 byggde SJ tva beredskapslokstall i gropen. Fram till 1963 stod hér bland annat loken
B5 824, 825, 858 och 893. 1966 fanns hir E2 1093, 1124 och 1125, ] 1295 och 1300, K4 774, 926 och 1111
och L5 1779 samt slutligen B 1283, 1384 och 1428 och S1 1916. Under vintern 1974-1975 6versvam-
mades grusgropen med halvmeterhogt vatten. Det in-
nebar slutet for angloksforvaring i Verveln. B-loken
hiamtades den 27 januari 1975 och sdndes norrut till
Viannis. S1 1916 saldes samma ar till Kalmar Jarnva-

gars museiférening, som samtidigt kopte det kortare
beredskapslokstallet, 40,2 meter langt, medan det P
langre skjulet, 64 meter langt, séldes till Nassjo Jarn-
vdgsmuseum i maj 1975. Det uppmonterades i Nassjo
1982.

Vixeln till grusgropen lag utanfor stationsgransen
och skyddades forst av en skivsignal och fran 1936 till
den 22 maj 1966 av en T-semafor. D4 togs vixeln bort.
For att déarefter komma till beredskapslokstallen brots
linjesparet och anslots till sparet frdn gropen. Spéren i
grusgropen revs i mitten av 1980-talet samtidigt som
de branta sldnterna nedplanades for att skog skulle

kunna sla rot.
Pd bilden frin 1948 har signalreparatéren Helge Andersson, bosatt i Slitmon,
klittrat upp i T-semaforen vid grusgropen. Det ser ndgot riskabelt ut.



Péa bilden fran 1955 med nylevererade YCo-fordon pa ingang till Verveln fran norr kan man ana
bade infartssemaforen, stilld i kor, och T-semaforen vid grusgropsvixeln placerad vid “banvakts-
stugan pa on”, alltsa Ekeberg.
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OC]J dgde skog norr om Verveln. Timret forslades till sjon Glimmingen dar det sedan 1905 fanns
ett sdgverk. Det flyttades 1920 till Verveln, dar OCJ drev sdgverket till 1926. P4 bilden ses OCJ:s
sagverk, beldget alldeles intill grusgropen.

Observera for ovrigt skivsignalen i bildens véansterkant.

1920-talet.

1920-talet.

I Verveln fanns ytterligare ett par sagverk. P4 ett vykort fran 1920-talet finns tva av dem pa
samma bild. Narmast syns sagverket Hudda Skogsindustrier pa udden mitt for stationen, grundat
1913 av den tidigare stationsforestandaren i Verveln Axel Sander. I bakgrunden skymtar Rinkesta-
bolagets sagverk pa andra sidan sjon Verveln. Ett annat kort visar Hudda trettio &r senare.

11



Mellan sjon Glimmingen och Uvviken i sjon Verveln dr avstandet cirka 1,5 km. Nér sagverket
flyttades till Verveln byggde OCJ en skogsbana med 600 mm sparvidd mellan sjdarna. Vagnarna
drogs av hdstar. Fran skogsbanan flottades timret pa Uvviken till sdgverket. Ddr vinschades de, som
synes, upp till sagverket med ett uppfordringsverk.

Kanske 1920-tal.
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Ar 1926 salde OCJ hela anliggningen till Rinkesta-
bolaget. I kopet ingick skogsbanan med 12 timmer-
transportvagnar. Dragkraften, som varit hastar, er-

satts av ett motorlok av “Warranttyp” med en effekt
av 12 hastkrafter och rdoljedrift, tillverkat vid Vara
Mekaniska Verkstad i Vara, Vastergotland.

Ar 1932 flyttades fore detta OCJ:s sagverk till
Mostugan pa Hudda, 6-7 km vister om Verveln, dar

det drevs vidare ett antal &r. Bana och motorlok 6ver-

togs av Travarufirman David Andersson i Orkel-
ljunga som fortsatte driften till 1937. Da sdldes loket
till Visby cementfabrik. Motorloket anvandes dar till
dess den fabriken lades ned 1940 och torde darefter
ha skrotats.

"Vi triiffas vid halvsjuan”

Sedan tjugo ar tillbaka stannar inga tdg i Verveln.
Stationshuset star kvar men anvands inte langre som
sadant. Skillnaden &r stor mot 1940-talet da det
fungerade som en samlingsplats och “Halvsjuan” ut-

gjorde ndgot av en hojdpunkt.

“Halvsjuan” var sydgdende tdg med ankomsttid till Verveln kI 18.31. D& samlades byns ung-
domar vid stationen. D& kom ocksd prenumeranterna pd Ostgoten, distriktets kvallstidning med
partifdrg (S). Da kom ocksa en och annan som vidntade post med kvéllstaget. “Halvsjuan” var sista
postforande tdg for dagen och posten var utsorterad tio minuter efter ankomsten. Till “halvsjuans”
dragningskraft horde att affdren hade 6ppet till ungefar sd dags, den stangde i princip kI 19.

Till att borja med samlades man utanfor affarsknuten och pratade, tog en dricka och rokarna ett
bloss. Nér tdget hordes strax norr om grusgropen drog sig den trogna skaran ner mot stationshuset.
Gruppen besatt ett gediget kunnande om jarnvagstrafiken. Man hade kunskap om loktyperna som
anvandes, om antalet vagnar pd vardagarna, de visste att lordagstdget var betydligt utokat, de kdnde
konduktorerna till namn och kunde avgora om lokféraren var oerfaren med ledning av broms-
stracka och stoppunkt.

Pa lordagskviéllarna var “halvsjuan” dven samlingspunkt for den dldre ungdomen som skulle
fortsdtta kvéllen pa ndgon av de omkringliggande festplatserna. Man kom finkldadd i kostym med
overrocken snyggt hoprullad pa pakethallaren, kanske i ndgot fall doljande den medhavda flaskan.
Lordagskvillens “halvsjua” var extra spannande ocksa pa sa sétt att det medforde de flesta rese-
ndrerna i veckan, bland annat varnpliktiga pa permis och veckoslutslediga skolungdomar.!

1 Texten om “Halvsjuan” &r skriven av Gert Petersson och aterfinns i ”“Tidersrum, en bok om Trd-
klappesockna”, utgiven av Tidersrums hembygdsforening 1995.
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berg den 10 augusti 1967, OCJ nr. 17, S] nr. 725.

Banvaktsstugan Eke
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Ritning pa Vervelns station vid trafikstarten 1902.
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Tidig bild pad stationshuset.
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