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Trafiken pa Stangddalsbanan december 2025
Antal tag som skulle ha kérts: 494

Antal instéllda tdg: 6 (1,2 %)

Orsaken till de instdllda tagen var fordonsproblem.

Fordonsldget per den 1 januari 2026
Y2 1383 var inte i trafik under december mdnad;
tdget har statt still sedan i juli 2025.

Resandet under jul

Antalet resendrer pd Stdangddalsbanan under jul-

helgen var mycket hogt. Pa SJ:s sdljkanaler finns

drygt 60 bokningsbara platser till varje tag. 13 tdg

pa Stdngadalsbanan under julen var helt slutsdlda.
Tillgdngen pd Y2 var dock god sd vid endast ett

tillfdlle kordes forstarkningsbuss.

Vixlarna i Hjulsbro och Bjdrka-Sdby

Ndr Trafikverket de ndrmaste dren ersdtter "radio-
blocksystemet” pd linjen Linképing - Rimforsa pd
Stdngadalsbanan (och ddrefter pa Tjustbanan) med
ett ERTMS-system, ska, om redaktéren foér Manads-
bladet ldser rdtt i Trafikverkets “Systemspecifikat-
ion Styromrade Bjdrka-Sdby", de aterfjddrande
vixlarna i Hjulsbro, Bjdrka-Sdby och Rimforsa ut-
rustas med motorer for omldggning av vixeln, men
de nuvarande hastighetsnedsdttningarna till 40
km/h genom vixlarna behdllas. "Hastighet i vdxlar-
nas rakldge pa normalhuvudspdr ska inte héjas. Or-
sakerna dr att spdrets egenskaper dr okdnda och
ndrsikt for obevakade plankorsningar pa driftsplat-
ser dr anpassade till 40 km/h." "Om hastigheten i
vaxlar hgjs till en hastighet som Gverstiger 40 km/h
dar kravet att tungkontrollkontakter (TKK) ska info-
ras".

Det skulle betyda att stérsta tillatha hastighet
genom Hjulsbro, Bjdrka-Sdby och Rimforsa skulle
vara 40 km/h ocksa efter det att vdxlarna uppgra-
derats frdn “fjddervdxlar” till “vanliga véixlar”. Om
inte direktiven dndrats/dndras...

Linjehastigheten genom Hjulsbro var fore fjd-
dervixlarnas tid, allts@ fére 1996, 90 km/h. Efter
det goda sparbytet 2013 skulle det kunna vara hégre.
Spdrets egenskaper torde inte vara okdnda just med

tanke pd sparbytet 2013, och nagon obevakad plan-
korsning finns inte.

I Bjdrka-Sdby var den tidigare linjehastigheten
60 km/h. Hdr finns en obevakad évergang till platt-
formen for spar 2 och 3, men eftersom inga tag gér
uppehdll i Bjdrka-Sdby fér resandeutbyte torde den
overgdngen ldtt kunna tas bort.

Tungkontrollkontakter (TKK) behovs férmodligen
for att stdllverket ska veta att vixlarna ligger ratt.

Det vore en "lagt hdngande frukt" att vdxlarna i
Hjulsbro, Bjdrka-Sdby och Rimforsa far vara som
alla andra vanliga vixlar och anslutna till stdllverk sa
som vaxlar brukar vara. Den fullt mdtbara restids-
vinst tdgen skulle géra, framfor allt i Hjulsbro och
Bjdrka-Sdby, gor kostnaden for att géra vixlarna
ddr till helt normala vdxlar till en synnerligen I6nsam
investering.

Vi kollar med Trafikverket.

Om “fjadrande vixlar” stod for ovrigt att ldsa i
Mdénadsblad nr 20, november 2022.

Man kan ocksd notera att i Trafikverkets rapport
om Stdngddalsbanan dr 2024 (“"Westins rapport")
stdr att ndr fjddervixlarna byts bort betyder det
att hastighetsnedsdttningarna genom Hjulsbro och
Bjdrka-Sdby kan hdvas (rapporten sid 30). Jo, sa bér
det, som sagt, vara...

En av de aktuella véxlarna i Hj Isbo,
i all sin ensamhet vid sparbytet 2013.

100 ar sedan “Tjusts Kinda Jdrnvédgsaktiebolag”
gick i likvidation

1916 sokte interimsstyrelsen for Tjusts Kinda Jérn-
vigsaktiebolag koncession (“tillstdnd") fér en nor-
malspdrig jdrnvdg frén Kisa till Véstervik via Horn,
Hycklinge och Odensviholm; ja, det fanns ocksa
andra alternativ.
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Ansokan beviljades 1918. Tanken var att Ostra
Centralbanans Jarnvdgsaktiebolag skulle arrendera
banan, s& som OCJ gjorde med Bjdrka-Sdby - Atvi-
dabergs-banan dess férsta ar.

Tjusts Kinda Jdrnvdgsaktiebolag bildades, men
mycket mer dn sa blev det inte. Bolaget trddde i lik-
vidation den 30 juni 1926 och koncessionsansékan
anméldes frantrddd den 28 oktober 1926.

Till hantverksmdssan i Vdstervik 1926 byggdes i
alla fall ett "tdg" av trd med "lok" och vagnh férsedda
med bansignaturen VKJ, rimligen uttolkad “Vastervik
- Kinda/Kisa Jdrnvdg.”
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Véistervik 1926.

Riksintresset

Under ar 2026 ska ett nytt beslut tas om vad som
betraktas som “Riksintressen” och alltsa omfattas av
de skydd som ett sddant har. Trafikverket har gjort
ett férslag som nu gar pd remiss. I det forslaget dr
linjen Linkoping - Hultsfred inte ett riksintresse.
Ovriga delar av Stdngddalsbanan dr det.

Sd dr fallet ocksd nu. Linképing - Hultsfred stréks
som riksintresse 2022, jamfér Mdnadsbladet nr 32,
november 2023. Det vdckte uppmdrksamhet den
géngen.

Stockholmstrafiken - sa bérjade den

Redan vid starten av den genomgdende trafiken mel-
lan Linképing och Kalmar i augusti 1996 var ett
onskemdl direkttrafik till och fran Stockholm.

Lordagen den 16 augusti 1997 kordes ett invig-
ningstag Kalmar - Stockholm och ater. Tvd extra ¥Y2-
tag kopplades in ordinarie morgontdget 8306. Taget
var fullsatt, med alltsd@ mer dn 400 resendrer. Fast
biljettpriset var ldgt, 200 kr fér en tur och retur-
biljett.

Den 18 augusti 1997 startade den ordinarie tra-
fiken med en tur i varje riktning mandag - fredag.
Trafiken utckades den 5 januari 1998 med ytterli-
gare ett tdgpar och till att g& d@ven lsrdagar. Fran
den 8 juni 1998 utckades trafiken pa Stockholm med
ytterligare ett tagpar. Frdn sommaren 1998 gick
alltsd tre genomgdende turer Kalmar - Linképing -
Stockholm.

Trafiken var populdr och antal resendrer ckade
stadigt. I Trafikverkets rapport om Stdngadals-
banan dr 2024 ("Westins rapport") noteras: "Bland
viktigare hdndelser som paverkat resandet kan nam-
nas direkttdgen till Stockholm som upphérde efter
2003" (rapporten s. 41).

2003 tog den privata jdrnvdgsoperatéren BK-Tdg
over trafiken pa Stdngddalsbanan. Pd den tiden hade
SJ monopol pa resandetrafiken pa stambanorna. Det
ledde till att stockholmstrafiken upphérde.

Vilket forstds var ett svart bakslag fér resend-
rerna pd Stangadalsbanan.

Monopolet pa stambanorna dr sedan ldnge upphdvt
och inget hindrar att stockholmstrafiken kommer
igdng igen. Ett ldmpligt tillfdlle uppstdr i december
2027 ndr de nya tdgen pa Stdngddalsbanan tas i
drift, de som dr byggda for trafik pa émsom elektri-
fierade linjer, 6msom dnnu inte elektrifierade.

Vi vet i alla fall att stockholmstrafiken genererar
fler resendrer.

Foreningen Stangddalsbanans Vdnner

A Ordférande:
Per Lonn
Vinkelvdgen 16, 590 45 Brokind
0703-14 54 99
per.lonn@allt2.se
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® Medlemsavgiften fér ar 2026 & 200 kronor,
tillkommande familjemedlem 100 kronor. Den betalas
till foreningens bankgirokonto eller Swish nr.
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Féreningens bankgirokonto har nr. 5701-7709
och Swish nr. 1234232864
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Hemsida: www.stangadalsbanan.se
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